SB T X

LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGGY

INSTRUCTION MIANUAL
GEBRAUCHSANWEISUNG

-
QA 208 TP Bk I LN R R L

LRP S8 TX

1:8 HIGH PERFORMANCE 4WD R/C NITRO COMPETITION TRUGGY

Dear custormer,

thark you for your trust in this LRP product. By purchasing the LRP $8 TX you have chosen a 1/8 scale off road Truggy with sorme unique features never
seen before. The LRP 88 TX is extremely fast, precise and agile at any surfaces the 1/8 off road scene can offer. In keeping with the LRP motto *Blueis
better”, the LRP S8 TX guarantees outstanding parts quality, superior perforrmance and pure driving fun on the prow| forthe best lap times.

Sehr geehrter Kunde,

SRR

vielen Dank fir Ihr Vertrauen in dieses LRP Produkt. Mit derm Kauf des LRP 58 TX haben Sie sich fir einen Offroad Truggy im Malistab 1/8

entschieden, der seinen Konkurrenten einen Schritt vorraus ist. Extrern schnell, préazise und wendig ist der LRP S8 TX auf jeder Rennstre-

cke dieser Welt zu Hause. Getreu dern LRP Motto . Blueis better” garantiert der LRP 88 TX puren Fahrspal2 durch die unvergleichlichen
High-Quality Kormpenenten und tberlegener Performence, auf der Jagd nach der besten Rundenzeit.
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

Equipment Needed TEAM VERSION: Additionally needed / Zusétzlich benétigt
( Benétigtes Zubehér it L T Sginaianc, Cow Flugs
RTR VERSION:

8 AA-Batteries for Transmitter
8 AA-Batterien/Akkus fiir Sender

Fuel Bottle and Fuel
Spritflasche und Sprit

Glow-Plug Igniter
Gliihkerzenstecker

o5

4 AA-Batteries for receiver
4 AA-Akkus fiir Empféanger

EVENEPEY

D Paint for Bodyshell
Farbe fiir Karosserie
Reseiver, 2x Servo, Reseiver Battery
Empfanger, 2x Servo, Empfanger-Akku

Starter Box

CRecommended Tools / Benétigtes WerkzeugD

Superglue  Oil / Grease Shock Oil Thread Locker  Needle Nosed Plier Side Cutter
Sekundenkleber 01 /Fett Dampferdl Schraubensicherungslack Spitzzange Seitenschnsider
% ‘ AT P S
_-'=’_A 2 ,--’
d St =°4 b
Hobby Knife Small Scissors Screwdriver (Philips) Screwdriver {Slot)
Modellbaurnesser Klgine Schers Schraubendreher (Kreuz) Schraubandrehar {Schlitz)
T e 10 % s—— 1 [ J[ ) =——_ ["[]J
Screwdriver {Hex} Cross Wrench
Schraubendreher {Inbus) Bady Reamer Drehsteckschliissel
e T m%l_@

( Included Tools/Beiliegendes Werkzeug)

1.5mm ] Hex Wrench Tool

A | Inbusschiiissel Multifunktionswerkzeug
2.5mm 3

3mm %

2

E A

o
e

o S T e s R

%

At

R



LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

1 D
2.5x12.8rmm Pin x4
Stift
Mdx3 Set Scrow x2
Madenschraube
Diff. Sealing O Ring x4

Diff. Dichtungs-0-Ring
81 6rmm Ball Bearing x4
Kugellager

1 ASSEMBLY OF THE FRONT AND REAR DIFFERENTIAL
ZUSAMMENBAU DES VORDEREN UND HINTEREN DIFFERENTIALS

Bag 1
Tiite 1

CO)

8] @)

1929 T 0.4 Diff, Gasket x2
Qiff, Dichtung

| ©

131 2rrirn Countersunk TP Scraw %8
Senkkops chneidschrau be
= ] &

3.5%x26.5mim Differential Axle x4
Differentiahwelle

Front + rear diif:

Fill up with oil untd

ears ara covered,
Viowdoras 4+ himtoves DI
Mit Ol auffilllen bis
Zahnréider vollstiindig
badackt sind.
Frontfvorne: 10.000wt
Rear/hinten: 7.000wt

132050

g
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

3 ASSEMBLY OF THE CENTER DIFFERENTIAL Bag 1
ZUSAMMENBAU DES MITTELDIFFERENTIALS Tiite 1
— P 132084 -
2.5%12.8rmim Pin x2Z
Stift
1] O
Max3 Set Screw x2
Madenschraube

Diff. Sealing O Ring x2
Diff. Dichtungs-0-Ring

© |

81 6rmim Ball Bearing x2

Kugellager
@D
&) (@)

1% 29%T 0.4rnm Diff, Gasket x1

|
B2

B[

Dif. Dichtung L] (T

[ @ 132010 ‘I

Tl 331 2rmirm Countersunk TP Screw x4 |
Serkkopfcieidschrathe

Y"1 O

3.5x26.5rmim Differential Axlex2 132064

Differentiahwelle

1320 94"—@
[

M 31 Zmm

Al up with oil
gears are covered,
Mittlaras DET:
Mit 0N aufitillen bis
ZahnrSdar volistindig
bedackt sind

Middle/Mitte: 15.000wt

132060

122
Mde3mm

13064
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

ASSEMBLY OF THE FRONT GEAR BOX
ZUSAMMENBAU DES VORDEREN GETRIEBES il

)

13209

iy

Maxdmim Set Screw
M adenschraube

L)

M3.5x%20rmm Countersunk x2

TP Screw
Senkkaopf-
schneidschraube

=
[
L
7 {7
CYD Center Front Drive Shaft x1 =

CVYD Mittelkardan vorne

O

x1

M3.5x4brm TP Screw %2 e L
Schneidschraube e 3 s,
L ® PR UL
M3 4rm TP Screw *2 = b =<2 ’
Schneidschraube T
|:| ) — Use this M81 6rnm washer to set the play
el of the differential gear if needed.
8x16rmm Ball Bearing Z ] Werwenden Sie diese MBx1 6rm Unterleg-
8x16mm Kugellager 217 scheibe um das Spiel des Differential-
Zahnrades optirmal einzustellen.
v | Bag2
Tiite 2

Bag 2
Tiite 2

7|1

L ©

M3x1 O Countersunk. xB
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

(o ()

M3x1 2 Button Head x4
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

[ [o—— ()

M325mim Screw xZ
Schraube




LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

ASSEMBLY OF THE STEERING KNUCKLE AND THE FRONT SUSPENSION ARM
ZUSAMMENBAU DES LENKHEBELS UND VORDEREN QUERLENKERS

Bag 2
Tiite 2

o .. Indentation has to face Pivot ball has to move smoathly after tightening
== upwards the steering knuckle. the screws.

~# Hnkerbung muss am Lenk- Der Pivotball muss sich nach dern Anziehen der
/  hebel nach oben zeigen. Schrauben noch leicht bewegen lassen.

132208

© |]
81 6rmim Ball Bearing
Kugellager

(o ()

M 3x1 Ormim Button Head
TP Screw
Linserkopf-

x4

xb

schneidschraube

14rmm Pivot Ball Washer

14rmm Pivotballuntedegscheibe

(Crmm (@)

Pivot Ball
Pivotball

| (@)

M dxBrmim Set Screw
Madenschraube

] O

M5xdrmim Set Screw

Madenschraube

1 O

31 4.6rmm Pin
Stift

[ ] O
M3e3rmim Set Screw
Madenschraube

(— ()

MW3x1 drrirn Button Head Scran

x2

x2

x2

x2

x2

Linsenkoptachraube

Team

1 O

Steel bushing
Stahlbuchse

[ ] ©

Rubber bushing
Gummibuchse

x2

x2

RTR

| | ©

Plastic bushing
Plastikbuchse

P S S T e R B
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

Max70.6rm Hinge Pin x2
Achsstift

1 2 ASSEMBLY OF THE FRONT UPPER SUSPENSION ARMS
ZUSAMMENBAU DER VORDEREN OBEREN QUERLENKER

Bag 2 4 Please insert the ball-end horzontally
Y Tite 2 at the wider apening of the ballcup with
I the flankad side facing downwards.

Dia Kugel waagerscht mit gem Flansch
nach unten in die gréere Offnung des
Kugelkopfes eindricken.

132004 \/
i 132074

£ n T _/
) /-:\ ,

Spurstange

1 3 ASSEMBLY OF THE FRONT SUSPENSION
ZUSAMMENBAU DER VORDERACHSE

(% R

Arrim Lock Nut xZ2

Arrim Stoppriutter

M1 Brrm Screw xZ2
Schraube

[ ] &

Max52. drm Hinge Pin %2
Achsstift




LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

ASSEMBLY OF THE FRONT UPPER SUSPENSION ARMS
ZUSAMMENBAU DER VORDEREN OBEREN QUERLENKER

Plesse mount the original

bar with 2.5mm
and facing upwards. 132016
Bitte Original-Stabilisator
mit der 2.5mm Vertiefung
befestigen.

o) e

132300
M3x1 O Button Head %2 :
I3x1 0mm

schneidschraube

TP Screw
ASSEMBLY OF THE STEERING Bag 3

Linsenkopf-
ZUSAMMENBAU DER LENKUNG Tite 3

3xBx0.8rmm Washer xZ2
Unterlegscheibe

TamiZEE }
RTR: 132018 *_

61 0rmim Plastic Bushing x4
Plastikgleitlager

A A e e R PR
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

13200
Bag 3 [ ()
Tiite 3

[ — W31 2rom Countersunk ...

[ step | | TP Screw

e Senkkaopf-
Wt dmm ; schneidschraube
i3 ) [B]

3mm Flanged Lock Nut — x2
Bundstopprrutter

aam Rubbay Gummi 1 2382
RTR: Plagtic/Plagtik 12016

(s (©)

M3 drnirm Button Head Screw x1
Lirs enleopfschraobe

© |

AxBx0.8rrm Washer xZ2
Unterlegscheibe

| — )

Max1 9rmm Hinge Pinwith x1
hole for clip
Achsstift rmit
Splintloch

Team

[ ] ©

Rubber bushing xZ
Gurmmibuchse

RTR

] ©

Plastic bushing xZ
Plastikbuchse

M1 4rmm Button Head %2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

3rrnim Lock Mut x2
Stopprrutter

-
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

ASSEMBLY OF THE REAR GEAR BOX
ZUSAMMENBAU DES HINTEREN GETRIEBES

@mﬂm @ 1 8 Fix set screw at the
M2x1 0mm Button Head %2 @ R:m':ghmhe —
P Screw
Linserkopf- Abflachung ansstzen.
schneidschraube

MW3x1 2mim Button Head %2 / ow n " —
TP Screw p-.._ {4 % L 1!
T g "

Linserkopf-
schneidschraube

(uiem (0)

M3x1 drmim Button Head  x2
TP Screw

Plenze moke zue that the fint
end of zet sorew touchez
the broke piztn!

Linserkopf-
Bitte nchien Sie domuf dazz die
floche Seite der Mad enzchmu be

schneidschraube
den Bremzkolben beriihrt!

ek R
(.. O oY |
1. 20mm
M3 Brrirn Button Head Screw x2

X
M1 Bmm
132083
Linserkopfschraube
M1 dmm
D o oo (D Bag 4
2 . Mac1Emm Tute 4
M8x16rmim Ball Bearing  x2 . N . -
LB . : P e

132mo

Kugellager

O

M5xBrmim Set Screw x1
Madenschraube
Mdxdrmim Set Screw x1
Madenschraube
m Use this MBx1 Brmm washer to set the play
@ of the differential gear if needed.
MBcdrmm Set Screw x1 Verwenden Sie diesa MBx1 6rmm Unterleg-
Madenschraube scheibe urn das Spiel des Differertial-

O :| Zahrrades optimal eireustellen.
W11 0xB.8rmm Brake Piston x1
Brernskolben 2 0

Brake Piston (Big) %1
Brermskolben {grof3) @ .?3?944

M35 $mm

Team

CYD Center Rear Drive Shaft %1
CYD Mittelkardan, hinten

> (o)

M3.5x45rmm Button Head x2
TP Screw
Linserkopf-
schneidschraube

S
L

RN IR
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

ASSEMBLY OF THE REAR SHOCK TOWERS AND THE WING SET

ZUSAMMENBAU DER HINTEREN DAMPFERBRUCKE UND SPOILERHALTERUNG

a2

21

M 2 25rmm Screw xZ
Schraube

M1 0rmm Courtersunk %2
TP Screw
Serkkopf-
schreidschraube

& Team: M3x1 4mm
N R RTR: M3 6mm
2

(o ()

M3x1 4 Button Head x2
TP Screw
Linserkopf-
schneidschraube

(o (<)

M3x1 6rmim Button Head x4
P Screw
Linserkopf-
schneidschraube

|

MBS Wing Washer  xb
Spoilerunterleger

132001
//_1 32001

Team: M3 4mm
RTR: h3x16mm

Bag 4 =
Tiite 4 )
Team ( ) ‘x@ - _r‘ v Team: 132288
_ @ Team: M3k Zmm o g /_ RTRI32001
RTR: W31 4mm L vz f e Al
M 31 Zrmm Button Head Screw x2 A
Linsenkoptschraube ik 5
M 3x1 drrm Button Hear Screw x4 N
Linsenkopfschraube

Team: M3x12mm
RTR: M 31 4mm

Bag 4
Tiite 4

23]/

(prams (<)

M3x1 6 Button Head x4
TP Screw

Linsenkopf-

schneidschraube
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

S
L

ASSEMBLY OF THE REAR SHOCK TQWERS AND THE WING SET
ZUSAMMENBAU DER HINTEREN DAMPFERBRUCKE UND SPOILERHALTERUNG

~{| Bag#4
24 7N Tite 8

M3eE0mim Screw x1

Schraube

3rnim Lock Nut x1

Stopprmutter &r \
M3=50mm

] ©

Tearn: Rubber bushing x2
Gurrmibuchse
RTR: Plastic bushing x2
Plastikbuchse

i Team: Rubber Bushing/Gummibuchse 1322592
s RTR: Plastic Bushing/Plastikhuchse 1 32016
T

Team: Aluminium 1 32223
" RTR: Plasticl 32249

M3e3mm Set Screw xZ

Madenschraube

Taearm Sted 132268

m © RTF: Plastic 13201 6 /
M5Sxdmim Set Screw xZ

Madenschraube
M 3B Screw xZ

Schraube
M3 drmirn Button Head Screw %2 N

Linsenkopfschraube
1 O
M3 14.6rmm Pin xZ
Stift
81 6rmim Ball Bearing x4 /
Kugellager

A\

132062

sb
CVD Rear Drive Shaft xZ
CVD Kardan, hinten 2,

b e NI N P

L7 insart
3 F Einsatz

12015 —"

Team: Rubber 12281
RTR: Plagtic 132018

/\//////x/‘/‘/‘/“/\/\
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

ASSEMBLY OF THE REAR SUSPENSION
ZUSAMMENBAU DER HINTERACHS

Max26mm

Pleasa mount the original
sy bar with 2.8mm
end tacing upwards,
Bitte Originak Stabilisator 4
rrit der 2.8mm Vertiefung b "
befestigen. =

&?' @"7133315

Z

M3 25rmm Screw xZ2
Schraube

M3 drmm Screw xZ2
Schraube

(o (©)

M3 0rmrn Button Head %2
TP Screw
Linsenkopf-
schreidschraube

M1 Brrm Screw xZ
Schraube

- (O)

M3 Orrrn Countersunk Scrane %2
Senkkopfschraube
r It

W41 drrrn Countersunk Scran %2
Senkkopfschraube

| (0)

M 8rrr Countersunk Screwe %2

Senkkopfschraube
M5x6rmm Set Screw xZ2
Madenschraube

il

Arrim Flanged Lock Nut x4
Bundstopprrutter

H)

3rnim Lock Nut x4
Stopprrutter




LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

29 ASSEMBLY OF THE FRONT SUSPENSION AND THE CHASSIS PLATE

G

M1 5rmm Courtersunk  x8

TP Screw
Senkkopf-
schreidschraube

— ()

M 21 drrrn Countersunk Screw x4
Senkdmopfschraube

- (o)

M dxBrrm Courtersunk Screwx2
Senkkopfschraube

30 ASSEMBLY OF THE REAR SUSPENSION AND THE CHASSIS PLATE | [————=a1 O
ZUSAMMENBAU DER HINTERACHSE UND DER CHASSISPLATTE | M5x28mm Hinge Pin with x2

hole for clip

Achsstift mit
@ Splintloch
- Team
Steel Bushing x4
Stahlbuchse
Plastic Bushing x4

Plastikbuchse

132061

Team 1 226
RTR: 132016

‘——’\_—\\

=
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

ASSEMBLY OF THE CENTER DIFFERENTIAL MOUNT
EINBAU DES MITTELDIFFERENTIALS

31

132010

] O #

132082

The screw has to
protrude 1.2mm.

Die Madenschraube muss
1.2mm herausragen.

MIedrmim Set Screw x1
M adenschraube 3

o

M5xBrmim Set Screw x1
M adenschraube

s (0)

M3x1 O Button Head %2

132013

TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube
JUti @ P Bag 5

M3x1 2mm Button Head  x2 Tiite b
TP Screw -
Linsenkopf-
schneidschraube

(pregsznass (o) Fix sot screw st the

®© flattening.

M1 6rmm Button Head  x2 Madenschraube an der
TP Screw Abflachung ansetzen.
Linsenkopf-

schneidschraube

(o)

M3x1 Ornimn Countersunk x1
P Screw
Senkkopf-
schneidschraube

il @
Max1 5rmim Countersurk x4

Senkkopf-

schneidschraube
Brake Piston {big) Y
Brernskolben {grof3)

O
:lx
:Ijx
%Dx

O

Brake Piston
Brernskolben

©

Rubber insert
Gummiginsatz

©

1
1
7
Nylon Mut 7
Nylonmutter

132248

Mdx15mm

Team 1 258
RTR: 132000




LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

3 2 ASSEMBLY OF THE RADIO TRAY
EINBAU DER RADIOPLATTE

(e ()

M1 Brrm Button Head  x1
TP Screw
Linserkopf-
schneidschraube

(s (<)

M3x1 4 Button Head x4
TP Screw
Linserkopf-
schneidschraube

(. ()

M3BeBrrn Button Head %3
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube

(s ()

M Z%Brrirn Phillips TP Screw x10
Kreuzschlitz-
schneideschraube

e
ke

I ey

(s ()

M3x1 Brrm Button Head  x1
TP Screw
Linserkopf-
schneidschraube

Il ©
MDedrmim Set Screw x1
Madenschraube

132002

E A

‘——’\_—\\

T TR SR B il

i
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

ASSEMBLY OF THE THROTTLE/BRAKE LINKAGE
ZUSAMMENBAU DES GAS-/BREMS-GESTANGES

Bag 6 \sb po iy —
35 //// Tiite 6 = A @ ®

s b0 e
&

(&) oy
o8

‘E‘ h ] e T N Fuel whe

2rmm Alurminium knurled collar %7 / 122015
Alurninium Stelling

m @ \—ﬁzzm 132004 \M&ZEMM

W 3x3rmm Set Screw x7 Cﬁ’
Madenschraube

F = Futaba
m @ J = Samw KOV

MIBrmrm Courtersunk  x1

Screw B 2
Serkkopfschraube
() |

MZ%26rmm Button Head Screwe]
Linsenkopfschraube

132241

M 2:Bmm

Alinn 2 ] M Nmm ’ \ imm ,
Ne=" =" o——

Bag 6 i . :
36| 5t T

Bitte verwanden Sie einen Krauzschlitz-
schraubendreher um die Bremshalance

] @ GNZUSIlIEN. =gy

M3 drrrn Button Head Screw....1
M3 drrrn Linsenkopfschraube... 1

[ (o)

MIxBrmm Flathead Screw x1
Fachkoptschraube

(mm  (©)

M3eBrrm Flanked Screw  x2
Schraube mit Flansch

3 Lock Nut
Stopprrutter

-
/\/ AT /'/‘/—\—/_\._/ /

Front and rear brake balance setting R=rear, F=front




LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

37 ASSEMBLY OF THE ENGINE/DIFFERENTIAL STRUT _
EINBAU DER DIFF-/MOTOR-VERSTREBUNG

©

M1 Ormirn Countersunk Screw x7
Senkdeopf schraube

| (2)

M3x1 Omim Countersunk. %8
TP Screw
Senkkopf-
schneidschraube

© |

Diff. Sealing O Ring x4
Diff. Dichtungs-O-Ring

Bag 7+9
|} Tite7+9

Pleasa inzert the doghones/

CVD drive shafts in the outdrives
before assembling the cerrter diff.
Bitte Zugrst die Knochen/

GVD Kardans in die Differential-
nusghs':stsekan,hwnr das
Mitteldiferential singebaut wird.

ﬁ{ ......____...'.=..____......_L......____

Bag 7+9
| ] Tite7+9

H

3rnim Lock Mt x1
Stopprrutter

©

M 3x1 drrirm Button Head Scraw x1
Linsenkopfschraube

| (<)

o

M3 Ormm Countersunk %10 : . 3mm
TP Screw ! .
Senkkopf- A madimm
schneidschraube
|
!

39 ASSEMBLY OF THE FUEL TANK

LG

M3BBrrm Button Head 1

TP Screw
Linserkopf-
schneidschraube
M3x1 0mim Button Head %2
TP Screw
Linsenkopf-
schneidschraube
Sealing 0 Ring xZ2

Dichtungs-0-Ring

ZUSAMMENBAU DES KRAFTSTOFF-TANKS

Bag 7
Tiite 7

4rmm clip—/

M 3x8mm _\\-i’
1

132239—\_@
1

/’*Mﬁd Omm

S
e
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

40 ASSEMBLY OF THE FRONT BUMPER
EINBAU DES VORDEREN RAMMERS

i (0)

M 21 2rmm Courtersunk 1
P Screw
Serkkopf-
schreidschraube

” Bag 7+9
711 Tiite 7+9

41

i (0)

M3 2mim Countersurk x2
P Screw
Senkkopf-
schneidschraube

Bag 7+9
Tiite 7+9

ASSEMBLY OF THE FUEL TANK
EINBAU DES KRAFTSTOFF-TANKS

Bag 7+9
Tiite 7+ 9

132093

L NC)

M 3x8Brmm Courtersurk — x1
TP Screw

Serkkopf-

schreidschraube

42 ASSEMBLY OF THE AIR FILTER
ZUSAMMENBAU DES LUFTFILTERS

132093

132093

Please use LRP Blue
Factor Airfilter Oil to ol
the airfilter foam.

Bitte benutzen Sie

LRP Blue Factor Luft-
fittertl um den Schaum-
stoff des Lufifittars
einzudlen.




LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

43

ASSEMBLY OF THE CLUTCH AND ENGINE MOUNT
ZUSAMMENBAU DER KUPPLUNG UND DES MOTORHALTERS

M3 2rmim Screw x4

Schraube

Engine rotation direction
Drehrichiung des Maotors

132180

Bag 7 Place tha clutch shoes Montieren Sie die 3 Kupplungs-
o the springs mit den ungs-
ag with the clutch backen mit den Kuppl
Tiite 7 over the 3 pins of the fedem an dan Stiftan des
2 pél. Schwungrads.

50 a philips screw drivar  Banistzen Sie sinen Schlitz-
or a cluteh tool to bend the  schraubendreher oder sin
small end of the clutch Kupplungswerizeug um das
spring behind the pilot shaft.  kurze Ende der Kupplungsfader

hinter den Stift des Schwung-
rads 2u biagen, sodass die
Feder unter Spannung steht.
Usa big pliars to hold while
tightening the clutch nut.
Bemitzen Sie beim Anzishen
der Kupplungsmutter eine
groBs Zange um das
chvmgrad festzuhalten.
[ Team: 132245
RTR: 132409
Team: 132220
RTR: 132305
Bag 7 115 70, Immuvasher can be usad
/// . to aduet play of the dutch ball.
44 TUte ? it ln hﬁﬁ:”?& 0.2mm Urtarleg
(: :) =chaben kann daz Spiel der
Kupplungzglacke aingastaltt
wyarden,
Sxfx0.2mm Washer
Unterleg-
scheibe
51 Oxdrrim Ball Bearing %1
Kugellager
M3xBmm Button Head Serew x1

™D TR

S A e AR S I

S
e
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45

3.5x56.5rmim Front Shock Shaft xZ2
3.5%56.5mim VYordere Kolbenstange

3.5x67rmm Rear Shock Shaft xZ2
Hirtere Kolbenstange

© |

3.02x7x0.2rrm Washer x4
Unter-
legscheibe

E
oo’

3rnim Lock Mut x4
Stopprrutter

ASSEMBLY OF THE FRONT AND REAR SHOCKS
ZUSAMMENBAU DER VORDEREN UND HINTEREN DAMPFER

x4

) ©

3x6.8x6.04rmm Ball-Cup Ball x4
Kugel-Dampferauge

1 Please apphy some shock of &t the shodk shat before inctaling the
stock sealings:

In orcer et to darmage the shock: sealing please serew the sealing

over the treaded pat ofthe shock.

1 Bitte tragen Sie ewas Ol auf de Hobenstange auf bevar e die Dampferdichtung
einbasen.

Darit o Dichturgen beim Einbau niott beschédict werden, drehen Sie de

Dicktungen bitte iber den Geuwirdeteilder Kolbengtange

132202—/

fromfwome 132193
rearhinten: 132200

Kt
137500 s‘?a%
3.05%:5.5mm:. 4

132037

— 132036

132203—/ ﬁﬁ
132202 e

132293

132038

132038— (%

3.026 50 drmm Washer x4 Sealing x4 Sealing x4 Shaft Metal Sleeve x4
Unter- Dichtung Dichtung Shaft Metal Sleeve
legscheibe

-
/\/ AT /'/‘/—\—/_\._/ /

Put the piston to the bottom and fill up the shock with oil.
Slightly move the piston up and down to remove all bubhles.

Put the sealing in the shock cap and fix the cap with 2-3 tums

1o the shock body.

Now move the piston to the ‘t&’p and fix the cap mmﬂuately to the
shock body. Remove the oil which came out of the shock.

Kolbenplatte ganz nach umten Zichen und Dampfer mit 31 befillen.
Kolbanplatts ganz lsngsam hoch und runter bewegen um Luft-
Emﬁlm?p?mrén% in die Diimpferkappe drlicken und Kap

as mbran in die ppe nu pe
T o ——

np anz na en hewagen ul m pe vall-

stamdiy aufschyauben.
Austratendas U mit einem Tuch sntfarnan.

fromfwome 132206
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47 ASSEMBLY OF THE ENGINE ONTO CHASSIS

EINBAU DES MOTORS

n =

Bag 7+9
Tiite 7+9

[

MdxBrmim Screw

Schraube

The engine is not included
inthe Tearn Kit Version.

Der Motor ist in der Tearn Kit
Version nicht enthalten.

Bag 7+9
Tiite 7+9

The pipa and manifold may not
be included in the kit.

Das Resorohr und dar Krlimmer
missen nicht im Baukasten
enthalten sain.

49 ASSEMBLY OF THE EXHAUST SYSTEM TO THE CHASSIS PLATE

EINBAU DES AUSPUFFSYSTEMS

|1

M3xBmm Countersunk  x2

il

Médxdmm Set Screw x1

M5x5mim Set Screw x1

@ Bag 7-+9
Tite 7+9

Mdxdmm

Senkkopf-
schneidschraube

@)

Madenschraube

O

Madenschraube

R
/‘_

2

R TR S —  ———
e N T Gl T e s A



LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
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Bag 8
| Tiite 8

3rnm Flanged Lock Nut 2
undstopprmutter Team: RubbegGummi 1 32230

2 FITF: Plasti Pl astik 1 32016 g, 3
0 © g
Shock Bushing *2 wrt -
Démpferaufnahme

(o— ()

M3 Brrirn Button Head Sorew %2

Linsenkopfschraube 132038 _
&

Bag 8
Tiite 8

3rnm Flanged Lock Nut — x2

Bundstopprrutter
Shock Bushing xZ

Déampferaufnahme

(o ()

M 31 Brrirn Button Head Sorew %2

Linsenkopfschraute
fitting of the pipe.
it dam 5

Bag 8
) Tiite8
resmrms— P
Fhmrnhrwrhinnm.

A R R Y T

Team: Rubbag Gum©mi 132290
RTR: Plastic!Plastik 132016

132405

. j Connact to the carburetor.

Mit dem Vergaser verbinden.

E O Y R BT O SRR

A\

AW

; Comect to tha pressurs
e m the fusl tank.
Mit Drucknippel am
Tank verbindgn. :
Connect to the pressure

| em

7
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ASSEMBLY OF THE TIRES AND WHEELS
ZUSAMMENBAU DER REIFEN UND RADER

Bag 10+ 11
Tiite 10+ 11

- (&R

Please use superglue to bind

the tire to the whesl.

Benutzen Sie Sekundenkleber
yellowygelb: 132227 ::I'l den Hk?::rl auf die . . ; :
whiteviiss: 1 2225 jgo 2u kiebor. No tires included in Team Kit!

ASSEMBLY OF THE_TIRE ONTO THE CAR
MONTAGE DER RADE

b4

(7]
‘;, B =

Wheel Nut x4
Radmutter

Bag 10+11+15
Tite 10+114+15

Team: 132276
RTR: 132054

ASSEMBLY OF THE WING
MONTAGE DES SPOILERS

b5
[])

| ——— ()

M 3x1 drrirn Countersunk: Scraw x2
Senkdopfschraube

© H

3rmm Lock Mot xZ
Stopprrtter

|

MIBeSrmm Wing Washer  x6
Spoilerunterleger

& — 132287

i yellowsgelh: 132192
whit efweiss: 132191

Bag 12+15
Tiite 12+15

S

R A i

N

N~

R TR S — ———
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

56 PAINTING OF THE BODY SHELL
LACKIEREN DER KAROSSERIE

Bag 13
) Tiite 13

Before palnting, use a neutral ’( WS
cleaner to remove any oil : Tl
residues and dirt.

Reinigen Sie die Karosserie
vor dem Lackleren mit Selfe
oder Spllmittel, um jegliche
Rilcksténde zu entfernen.

(5

Apply the painting stckers to
the windows from the inside
to leave them clear.
Bekleben Sie die Fenster von
Innen mit den Fensterabklebem
um sie durchsichtig zu lassen.

After painting, remove the
protective film from the outside
of the body shell. Also remove
the painting stickers from the
Inslde of the body shell after
the colour Is dried.

Entfernen Sie die Schutzfolie
und Fensterabkleber nachdem =y
die Farbe getrocknetist. <

Palnt the body shell from
the inside using spray
appropriate colours.
Lackieren Sie die Karosserie
Indem Sle von Innen mit ge-
eigneter Farbe bespriithen.

Bag 13+15
Tiite 13+15

pantad: 132231

clear: 132230 \ I

-
/\/ AT /'/‘/—\—/_\._/ /
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-
Shock Bushing
I
=,
I P Bx10mm Plastic Bushing
Rear Toe in Front kick-up Adjustment
Adjustment Ingerts Inserts (Upper susp.ams)
Front kick-up Adjustment
Inserts (lower susp.ams) B R
Bushing
FRear Lowver sus.am .
Bushing (Inside) ] Rear Lawer sus.am
Bushing {Outside)
stay-bar holder 1 I
| -Front Chassis Brace Bushing
©
Front kick-up Adjustment W
Inserts {loweer susp.ams)
et
= @ =| Rear ChassisBrace Bushing
Front kick-up Adjustment
Insert: X B . -
SIS R S o) Rear Hub BLIQ'IiI'IQIII{ Erake Linkage Position Ball
A

ATTENTION OF EACH DETAIL FOR ASSEMBLY

-

_\

=

T G :

4l < g

Set Screw With Thread Locker

Front Lower Sus.Amn/ Insert assembly
~

Sway-bar holder adjustrment

Certer diff. Mourt
§ Brake Adjustment

Rear Chassis Brace Mount
{ Brake Adjustent
il
Ao

Usze end of the 2w aybar
mount, according tothe
thicknezs of your sway-bar

W endan Sie das Endezur
Stahilizator Bfedtigung,
antzprachendzu der Stérke dez
venvendeten Stabilisators.

26 Ersalzteile/
Spare Pajs_‘*_/
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o Suspension

Caster angle F

®1 i :
02 2 _ fl e B ! I Front inBoard Toe
) HAGL OJexy
50 i @71 ©
Q i __'_,

©@O3)|

= I = — Caster angle F
00 R 0 _mm
2 © : — Front Upper Arms mm

L3 Rebound stop 0 mm
Rebound stop @2

Notes :

e

Rear SUSDBHSiOHI Wing Position :
S E—— L&Y Rear Shocks
I0F, —
O 10 ~ N =
e z I P
X L =1
Rear Suspension Brace === Pistans: 41.4
Standard 0° toe-in () i ] i
1.5° toein () > soring: White
L Spacer mm
Rear Upper Arms mm

Wheelbase adjustment

-
/\/ LWL /_/‘/_\_/-\_/ /
|

F Z mm
- =lnte R 0 mm
== 10 Rebound stop 0 mm
Hebmnmpf Oﬁz / Upper arm position 3-1 Y -
k * 3 3 Upper arm position NOtes : _}
rTyre Clutch h
Front Rear Clutch shoes :
Type : Type : Spring : mm
Foam : Foam : Clutch bell /Spur gear :  13/58
s - - o
' " ~
Diff Oil Engine
/ Front: # — 10.000 Type :
Center:# __ 15.000 Gasket : mm  Muffler :
\ \ \_ Rear: # 7.000 Plug : Fuel : y
i — By
Track Conditions ;
. Name :
/ Size - OOpen O Med O Tight oy S8 TX TEAM Basic Setup
\ Traction : OHigh © Med O Low Trackl'
\ Surface : O Smooth O Med © Bumpy

Ersaltzteiles 27

1
i S0 Gt A 8 Lk B R S A




SET X

LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGGY

1320M
Wing Mount Plastics + Burnper- S8
Spoilerhalter Plastikteile + Rarmer - S8

e o O
e © @

eotlll

-:- =
-

Radio Tray Plastics- S8
Empfanger- + Akkubox Plastikteile - S8

Kugelkopf- + AnlenkungsPlastikteile - S8

NG

=)
S>>
T Y- F- K- X

=2 3
132004' ' 8 ] 3 '
Ball Cup + Linkage-Plastics - S8

me JAL

132005
Servo-Saver Plastics + frort Suspension Arm Holder - S8
Servo-Saver Plastikteie + Schwingenhalter vorne - S8

132229
Chassis Side Guard Set - 88 TK
Chassis Steinschlagschutz (Plastik) - S8 TX

1321M
High Dowwrforce Wing (white
"High-Dowwnforce” Spoile&weiss] =

131 &
High Dowwrforce Wing (yellow) - S8
"High-Dowwnforce” Spailer (gelb) - S8

PEH Dde
PP B O @
DOmapaad
Odooooe

GO0 000

OO0
(e Nol W W W W

Insert- and Bushing Plastics Set - 88
Plastik-Einsitze + -Hilsen Satz - S8

= R

132226
Rear Suspension Arrn- S8 TX
Querlerker hinten - S8 T

Frort Lowver Suspension Arms - S8 TK
Vordere Querlenker urten - S8 TX

%
v".i

132227

- ‘
132003

Rear Hub Carriers - S8
Radtrager hinten- S8

132008

Rear Susp, Arrre and Body Shelk
Maunt Plastics - S8

Schwingerr + Karosseriehalter
hirten [Plastik] - 58

13201 I]“. ,

Diff. Case and
Brake-Mount Plastics - 8

Diff. Gehduse-Satz und Plastikteile
Bremse - S8

Lo Profile D|shWheeIs [‘,r o] - SB ™
LonaeProfile Dish Felgen (gelb) - S8 TX
132228

LovwProfile Dish Whedls (white] - S8 TX
LoweFrofile Dish Felgen (weiss) - 58 TK

=l =l [ PR
|

Frort Upper SuspensionArrrs- 53 TX
Vordere Querlenker oben - 88 TX

132009
Fivot-Bdl Steerng Knucke (2pos) - S8
Pivot-Ball Lenkhebel (25tk.) - S8

hse

13203
Gear Box - S8
Getriebegehiuse- S8

132005
Switch Dust Cover- S8
Schalter Staub Schutz - S8

132232

Fuel Tank incl. Mourts/Splashguard
-SETX

Kraftstofi-Tank (150ccm] inkl. Halted
FSpritzschutz - S8 TX

28 Ersatzteile /
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

132032
Front Shock Set - S5 BX RTR
Darrpfer Satz vorne - S8 EX RTR

132033

Rear Shock Set- S8 BXRTR
Dampfer Satz hirten - S8 EX RTR

13197
BigBore Shock Set Front (2pes) - S8 TK
BigBore Darmpfer Satz vorne [25tk) - S8 TX

132198

BigBore Shock Set Rear (2pes) - 88 TK
BigBore Darmpfer Satz hinten [25tk.) - S8 TK

132199 132200
BigBore Front Shock Body (2pcs) - S8
BigBore Darmpfergehause vorne [ 25tk.) - S8

BigBore Rear Shock Body (2pcs) - S8
BigBore Darnpfergehduse hirten [25tk.) - S8

132409

132245

Fhy-Wheel 38rm (silver) - S8 TX RTR
Schwungrad 38rmim (silber) - S8 TK RTR

Fhy-Wheel 38rm (blug) - S8 TX Team
Schwungrad 38rmim (blau) - S8 TX Tearm

132034

Front Shock Spring - S8 BX RTR
Déampfer Feder vorne - S8 BX RTR

///7/\ A 5 ¥ T A A A A LD

Al

132206
BigBore Frort Spring (white] - S8 TX
BigBore Feder vorne [weiss) - S8 TX

132039
Shock End Set (f4-r) - S8
Dampferauge (v+h) - S8

Lo
f

.

132035
Rear Shock Spring - S8 BX RTR
DampferFeder hinten - S8 BX RTR

132207
BigBore Rear Spring (white) - S8 TX
BigBore Feder hirten (weiss) - S8 TK

allds

132040
Upper Shock Mourting Set (2pcs) - S8
Dampferbefestigungs Satz oben [25tk.) - S8

7
\//
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132036
Frort Shock Shaft (2pes) - S8
Kolbenstange vorne (25tk.) - S8

.

132037
Rear Shock Shaft (2pcs) - S8

—.

1

X X-Y-
e OO

© o

@ O

3208

Shock Plastics - 58 BX RTR - (fits Big Bo\re shocks aswell]
Plastikteile Dampfer - S8 BX RTR - (passend auch fir Big

BigBore Dampfermembran[4Stk] S8
BigBore Shock Bladder (4pcs) - S8

132290

S8 Tearn

Rubber Bushing Set Upper Shock Mount (4pcs) -

132203
BigBore Sealing Set - S8
BigBore Dichtungs Satz - S8

132203
Shock Boot [4pcs) - S8 EX Team
Dampferiberzug (45tk.) - S8 EX Te

132215
Front Shock Toweer - S8 TK RTR
Dampferbricke vorne - S8 TK RTR

Pin Brace Frort - S8 RTR
Vorderer Alurminium Schwingen
halter vorne - S8 RTR

Kolbenstange hinten (25tk.) - S8 Bowve Dampfer) Gummibuchsen Satz Dampfer oben (45tk) - S8 Team
@ ° . 132023 132029 I
Fore Aluriniurn Susp. Arrm Hinge | | Rear Aluminiurn Susp, Arm Brace-

S8 ATR
Hintere Aluminiurm Schwingenhalter
hirten - 58 RTR

@
@

;.
L

132021
Shock Caps (top
[2pos) - 58 BX HTH
Darnpferkappen [oben+unten)

ottom]

1322
BigBore Shock Caps (4pcs) - S8

132238
Front Shock Tower - S8 TX Tearn

132251

Fare Alurniniurm Susp. Arm Hinge
Pin Brace Front - S8 Team
Vorderer Alurninium Schwingen-

Ty

132254

Back Alurniniurm Susp, Arrn Brace
Rear - S8 Team

Hintere Aluminiurn Schwingenhalter

Rear Shock Tower - S8 TX Teamn
Darnpferbricke hirten - 58 TX Tearn

Rear Shock Tower - S8 TK RTR
Dérnpferbricke hirten- S8 TX RTR

BigBaore Spring Tension Ring [ 4pcs) - S8
BigBiore Feder Rands! Schraube (450 - 55

Plastic Part Set- S8 TX
Plastikteile-Satz - SATX

[2Stk.) - S8 EX RTR BigBare Darnpferkappe (4Stk.) - 88| | Dampferbriicke vorne - S8 TX Team| | halterwvorne - S5 Team hirten- S8 Tearn
@ Ifi"l '3
e
132214 132216 132202 132249

(N

[BBmm]) %
[BBmm) §,
132353

132024 1

e

132246

XL

132258

Machined Wumium Skeering Slider(6imm] - 53 Team Alurniniurn Steerng Senvo Mourting Engine Mourt Plate [2pcs) - Aluminiurn Steering Top-Plate-
132028 Aluminium Lenkung splatte gefrést] 62m m) - 58 Team S RTR <5 TX RTR S5 Team
Aluminium Steering Slider - 58 ATR :‘iﬁiﬂm“im T Alurniniurn Lenkungsservo-Eirfassung | | Motor Halteplatte (25tk) - Alurniniurn Lenkpfostenerstrebung -
Alurminium Lenkungsplatte - S§ RTR| | Atumiium Lenkung slatte gefrist( 6mm) - 53 Team - 58 ATR S8 TX ATR S8 Team
[5mm]
[4.5mm)
69
temim] {4rrm)
R
[B1mm]
(132 : 132041 132042 132043
mm Bady Clip small Body Clip medium ~ Bady Clip big

13224 . [4rnrn) - 88 (4] - S8 [Brm]) - S8 132057
Thrattle- /Brake-Linkage (rods anly) - S8 TX Karosserie-Splint klein Karosserie-Splint mittel Karosserie-Splint gro | | Differential Gear Set (Gpcs) - S8
Gas-/Brems-Gestange [nur Gestange) - 53 TX {4rnm) - S8 {4rnrn) - S8 {Brnrn) - S8 Differential Zahnrad-Satz (6Stk. | - S8

30 Ersatzteiles
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SET X

LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

132027
Brake Disc (2pcs) - S8 RTR
Eremsscheibe (25tk.) - S8 RTR

132256

Machined Brake Disc (2pos) - S8 Team
Bremsscheibe gefrast (25tk.) - S8 Teamn

132067

- S8 RTR

Rear Hub Carrier Axle (2pcs) - S8 RTR
Radtrager KnocherrAufnahme hinten [25tk.)

132244

Mut Engine/Chassis-Brace (fpos) - 58 TX Tea
Mutter Motor/Chassis-Verstrebung [ 75tk -
S8 TX Tearn

132243
Steel Main Gear 58T - S8 TX RTR
Stahl Hauptzahnrad 582, - S8 TK RTR

132242

Machined Steel Main Gear 58T -
S8 TX Team

Stahl Hauptzahnrad gefrast 582, -
S8 TX Team

132069
Differertial Crovwn Gear 38T- S8
Differertial Zahnrad 382, - S8

132302
Rea Upper Tumbucke (2pos)- S8 TK
Spurstange Hirterachse Oben [25tk)
-SBTX

132048

Frort Upper Turnbuckle Set - S8 RTR
Spurstangen Satz vorne oben - S8 RTR

| & O
180

Fadmitnehmer Sechakant |25t - 35 RTR

He W heekf dapter | Zpca) - 58 TR

132276

Heo W heeht, dapter |blue) |2 pez) - 5 Team
Fadmitnehmer Sechakant [bbu [23k) - 5 Team

132061
Senvo Saver Spring Bolt and Retainer - S8
Servo-Saver Feder und Bolzen - 88

000
ole/e

132004

Differertial Case Sealing (Gpcs) - S8
Differential Gehduse Dichtung
[B5tk.) - 58

132060
Diff Pinion Gear 117 - S8
Kegelrad 112, - 88

132593
Covered Wheel Nut, blue (4pcs)
Radrnuttem geschiossen, blau (45tk.)

132084
Alurninium Fuel Filter - S8 RTR
Alurriniurm Kraft stofffilter - S8 RTR

Fipe Mourt Set (siher])- 58 TK RTR
Resorchr Haterung (silber) - 58 TRRTR

\

132304
Turnbucke Steering Senvo (2pos) - S8 TX
Sprustange Lenkservo (25tk) - SBTX

132050 QE%

Differential Axle-, Pin-Set [4pos1
Diff.) - S8

Differential Weller, Pin-Satz
[45tk,/1 Diff.) - S8

QS\L%%;,

132063
Servo Saver Post (2pcs) - S8
Senvo Saver Plosten (25tk.]- S8

132289
Alurminiurn Fuel Fitter (big size] -
S8 Tearn
Alurminiurn Kraftstofffilter [ grof) -
S8 Tearn

132247
Pipe Mount Set (blue) - 58 TX Tearn
Resorohr Halterung (blau) - 58 T Tearn

\

132303
Turnbuckle Steering (2pcs) - S8 TK
Spurstange Lenkung (25tk) - S8 TK

=

Fastening Pin Rear Susp, Arm +
Frort Chassis Brace (3pos) - S8
Sicherungsbolzen Querlenker hirten|
+ Chassisstrebe vorne (35t - S8

132062 I

Servo Saver Screww [2pcs) - S8
Senvo Saver Schraube (2 Stk)- S8

Ce

132401

1/8 Buggy Manifald - S8 RTR
1/8 Buggy Krirnrmer - S8 RTR

132406
Silicon Exhaust Coupling (blug) -
S8 RTR
Silikon Auspuff Verbinder (blau) -
S8 RTR

132351
Alurminium Rear Hub Carriers (blug)
- S8

Alurminiurn Radtrager hinten (blau)
- S8

132220
Engine Mount (blue) - 58 TX Tearn
Motorhatter (blau) - 58 TX Team

132305
Motorhalter (silber) - 58 TX RTR
Engine Mount (silver) - S8 TK RTR

\
‘\

%

132049
Gas-/Brerms-Gestange Kleirteile
Throttle-/Brake-Linkage Small Parts

Hinge Pin Set (Bpcs) - S8
Achstifte Satz (6Stk.) - S8

132300
Frort Swery Bar Set (2 042,24+ 25 - S8 TK
Stabilisatoren Satz vorne (2,042, 24+2.5mm)
- SBTX

Rear Sway Bar Set (2,04 2,2+ 2.5mm)
-5BTH

Stabilisatoren Satz hinten (2,042,242 5rm
-5BTH

Ersatzfeilef 3i
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

130222
Chassis Plate - S8 TX RTR
Chassis Platte - S8 TX ATR

132221
Chassis Plate - S8
Chassis Platte - S8

TX Tearn
TX Tearn

—_

132208
Fear CVD Drive Shaft (2pcs) - S8 TX

Dogbone Middle Differertial (f+r) - S8 TK RTR

132235

Center CVD Drive Shaft f+r (2pcs) - S8 TX Teamn

132200
Frort CVD Drive Shaft (2pcs) - S8 TX Team
CVD Antriebskardan hinten [25tk.) - 58 TX Team

132237
Rear Dogbone (2pcs) - S8 TX RTR
Artriebsknochen hinten [25tk.) - S8 TXRTR

C¥D Antriebskardan worne [25tk.) - S8 TX Antriebsknochen Mitteldifferential (w+h) - 58 TXRTR C¥D Mittel Antriebskardan v+h (25tk) - 58 TX Team
132101
Artenna Tube blue- S5 BX AT

Artennenrohr blau - S8 BX RTR
132102

Artenna Tube black - S8 B Team
Artennenrohr schwarz - S8 BX Tearm

*

132064

Outdrives Middle Differertial - 132065
S8 RTR Outdrives front+rear Oiff. - 58 RTR
Differentialausgange Mittel-Diff. - Differentialausgénge v+ h Diff. -
S8 RTR 58 RTR

132066 |
Outdrives Gear Box- S8 RTR

Differertialausgange Getriebe -
583 RTR

13221 132212

Outdrives Middle Differential (light) | | Outdrives frant+-rear Diff. (light] -
- 58 Team 58 Team

Differentialausgange MittekDiff, Differentialausgange w+h Diff.
{lgicht) - S8 Team [leicht) - S8 Team

132402
1/8 Buggy Pipe - S8 RTR
1/8 Buggy Resorohr - S8 RTR

132551 =
Decal Sheet - SBTX[Epcs]
Dekorbogen - S8 TK (2 Stk.)
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY

Allgemeiner Gewdhrleistungs- und Reparaturhestimmungen

Produkte der LRP electronic GrmbH {nachfolgend .LBP* genanrt) werden nach strengsten Qualitatskriterien gefertigt. Wir gewdahren die gesetzliche Gewéhr-
leistung auf Produktions- und Materialfehler, die zurm Zeitpunkt der Auslieferung des Produkts vorhanden waren. Fur gebrauchstypische VerschleiRerscheinungen
wird nicht gehaftet. Diese Gewéhrleistung gilt nicht fur Mangel, die auf eine unsachgeraiie Benutzung, mangelnde Wartung, Frermdeingriff oder mechanische
Beschadigung zurickzufihren sind. Dies liegt urter Andererm vor bei:

* lnfallschaden

* Ausfall oder Gbermalige Abnutzung einzelner Teile &ls Folge eines Unfallschadens

¢ Wasserschaden oder Problerne aufgrund von eingedrungenemn Wasser/Feuchtigkeit

* |ackierte Karosserien, sobald diese benutzt worden sind

LRP tauscht keine kornpletten Autos, wenn diese bereits benutzt wurden.

Senden Sie nicht das kornplette Produkt ein, sondern nur die Teile, fir die Sie einen Gew&hreistungsanspruch geltend rachen wollen. Wird das kormplette Produkt
eingesendet behalt sich LRP vor, die Arbeitszeit zur Dermontage und Montage dern Kunden in Pechnung zu stellen.

Bevor Sie dieses Produkt zur Reparatur einsenden, prifen Sie bitte zunachst alle anderen Kormporenten in ihrern Modell und schauen Sie ggf. in der Fehlerfibel
des Produktes {sofern vorhanden) nach, um andere Stérquellen und Bedienfehler auszuschlieffen. Sollte das Produkt bei der Uberprifung durch unsere Service-
abteilung keine Fehlfunktion aufweisen, miissen wir lhnen hierfdr die angefallenen Bearbeitungskosten laut Preisliste berechnen.

Mit der Einsendung des Produktes muss der Kunde rmitteilen, ob das Produkt in jedern Fall repariert werden soll. Sollte kein Gewdahrleistungs- oder Garantie-
anspruch bestehen, erfolgt die Produktiberprifung und ggf. Reparatur in jedern Falle kostenpflichtig gemal® unserer Preisliste. Ein Gewéhrleistungs- oder
Garartieanspruch kann nur anerkannt werden, sofern eine Kopie des Kaufbelegs beigefigt ist. Auf Ihre ausdnickliche Anforderung erstellen wir einen kosten-
pflichtigen Kostenvoranschlag. Wenn Sie nach Zusendung des Kostenvoranschlags den Auftrag zur Reparatur erteilen, entfallen die Kostenvoranschlagskosten.
An unseren Kostenvoranschlag sind wir zwei Wochen ab Ausstellungsdaturn gebunden. Fir eine schnelle Abwicklung Ihres Servicefalls legen Sie bitte eine
ausfihrliche Fehlerbeschreibung und ibre Adressdaten der Einsendung bei.

Falls ein zurlickgesandtes, defektes Produkt von LRP nicht mehr produziert wird, und wir dieses richt reparieren kénnen, so erhalten Sie statt dessen ein min-
destens gleichwertiges Produkt aus einer der Nachfolgeserien.

Die von LRP angegebenen Werte dber Gewicht, Grolie oder Sonstiges sind als Richtwert zu verstehen. LRP Gbernimmt keine formelle Verpflichtung fur derartige
spezifische Angaben, da sich durch technische Veranderungen, die im Irteresse des Produkts vorgenommmen werden, andere Werte ergeben kénnen.

LRPMWerks-Service:

¢ Produkt mit Kaufbeleg und Fehlerbeschreibung bruchsicher verpacken.
¢ FEinsenden an: LRAP electronic GrmbH — Serviceabteilung
Wilhelrm-Enssle-Str. 132-134, 73630 Rernshalden, Deutschland
Technik + Service Hotline: D: 0900577 4624 (0900 LRP GMBH) (0.49€/Minute aus dem dt. Festnetz. Mobilfunkpreise kérnen abweichen)
A: 0800 270 313 (0.736/Minute aus demn dst. Festnetz. Mobilfunkpreise kdnnen abweichen)
eMail: service(@Irp.cc Web: www.LRPcc
¢ | RP repariert das Produkt.
¢ Ricksendung an Sie per Nachnahrme.

Repair Procedures / Limited Warranty

All products from LRP electronic GrmbH (hereinafter called *LRP™) are manufactured according to the highest quality standards. LRP guarantees this product
to be free from defects in materials or workmanship for 90 days (non-european countris only) from the original date of purchase verfied by sales receipt.
This lirmited warranty doesn't cover defects, which are a result of misuse, irmproper maintenance, outside interference or mechanical darmage. This applies among
other things on:

¢ Crashdamage

* Component failure or premature wear as a result of crash damage
* Water damage or problers resulting from water/rmoisture intake
* Painted bodies, after they have been used

LRP does not do awarranty change of the whole product, once the product has been used.
Do not send in the whole product. Only send in the defective parts, on which youwant to claim warranty. If the whole product is send in, LRP will charge a service
fee for the Disassernbly and Asserbly of the product at our discretion.

To eliminate all other possibilities ar irmproper handling, first check all other cormponents in your model and the trouble shooting guide, if available, before you send
in this product for repair. If products are sert in for repair, which do operate perfectly. we have to charge a service fee according to our pricelist.

With sending in this product, the custormer has to advise LRP if the product should be repaired in either case. If there is neither a warranty nor guarantee claim,
the inspection of the product and the repairs, if necessary, in either case will be charged with a fee at the custorners expense according to our price list. A proof
of purchase including date of purchase needs to be included. Otherwise, no warranty can be granted. For quick repair- and return service, add your address and
detailed description of the malfunction.

If LRP no longer manufactures a returned defective product and we are unable to service it we shall provide you with a product that has at least the same value
from one of the successor series.

The specifications like weight, size and others should be seen as guide values. Due to ongoing technical improvements, which are done in the interest of the
product, LRP does not take ary responsibility forthe accuracy of these specs.

LRP-Distributor-Service:

* Package your product carefully and include sales receipt and detailed description of malfunction.

* Send parcel to your national LRP distributar.

* [Distributor repairs or exchanges the product.

¢ Shipment back to you usually by COD {(cash on delivery), but this is subject to your national LRP distributor’s general policy.
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802 Z.28R SPEC.3
PULLSTART

Dear Customer,

thankyouforyaurtrust in this LRP product. By purchasing a LRP nitro engine, you have chaosen
a high-performance and highly sophisticated product, which doesn’t make any compramize
between maximum performance and easy tuneability. We hopeyou enjoy your newr engine.

3.85P3
33.500 RPM

Pleaze read the following instructions to ensure, that your LRP Z2.28R Spec.3 Pullstart engine
alwray s wiorks Up toyourfull satisfaction.

Please read and und d thesei i L v before you use this product!
Wi th operati ng this product, you accept the LEP warranty terms.

LRP electronic GmbH

Wilhelm-Enszle-5tr. 132-134, 73630 Rem zhalden, G ermany
Tel.: int+49-7181-4 098-0, Fax: int+49-7181-4098-30
INFO@LRP-ELECTROMIC.OE WA LRP-ELECTRONIC.DE

Mever run without a pipe since thiz will cause excessive averheating and may damage your
engine. A good pipe has avery huge effect on the perfarmance of a 2-stroke engine. Forthe LRP
Z.28R Spec.d Pullstart, we recommend using our LRP Monstertruck Hi-Perfarmance pipe (Mo,
36261) for maximum performance.

TECHNICAL DATA

Engine siza .28 [4.59cem)
Exhaust Fear
Baore 18 Emm
S Lo HEAD CLEARANCE
Linar ABC \
Murnber of parts 8+1 (Bxtmnsfer, 13 exhaust-port) We recommend a real head clearance between pizton and burnraom of about 0.75mm (0.0297)
Crankshaft T5.0mm7 50-5hatt or mare, when the piston iz at Tap Dead Center. The real head clearance can be calculated as
: - followrs:

Crankease LRP YTEC. 25 Heawy Duty, black colourned
Fiston Fulhe CHE-machined. high-siliciom al Real head clearance = Thickness of head shims + 0D.65mm {that's due 1o the internal
il - uy mac. !n z I_g s”mumab‘f construction of the engine and the compression of the head shims, when the cooling head
Connecting Rod Fork shaped aluminium using double bushings is mounted}
Gloweplug LRP Standamd style R 5 (Mo, 35060) included W Fofar it 156 (0008 shi d i Bk e e

— = - e sigdest to start with 0.20mm (0. shims underne. e combustion chamber. You
Carburstor WTEE Competition slids carburstor, 8.0mm ventur, improved design may want to adjust the shims depending on nitro-content (zee table) or track layout. Large
Povweer Output* 389PE tracks may require an extra 0.10mm (0.004") shim to reach higher topspeed and improved fuel
T REMT TR consumption, but thiz will decreaze acceleration slightly.
Weight 450y

Hitro content 16% 5% Rk
\ FlglItes Ay Ay depending on Dsad Tusl, muirleranduning: J Real head clearance 1165 /01.025” 075mm /0.029° | 0.80mm 7 0.031"
Head zhims 0.00mm f0.000" 0.10mm / 0.004" 0.15mm /0. 006"

\. A

A\ WARNING NOTES

CARBURETOR

4

rezsult could beafire in the modelwhich could destroy anything elze in the vicinity.

All nitro engines produce gazes which are very dangerous for your health; one of them iz
carbonium monoxide which can lead to deathl Always use your engine outdoors or in well
ventilated areas anly.

Mitro engines and their surroundings get wvery hot. You can seriously burn yourself when you

Meverleave your RC model unattended whenthe enging iz running. If a fault should occurthe \

The factory zettings of the engine are az following and are a good starting paint faryou, if you
are not satisfied with your carburetor zettings. Turnin the needles campletely (Caution: Do not
overtightenthem!) and lonsen them the required number of turns again:

touch them.
Mewertry tostop a running enginewith your fingers. Pinch the fuel line ar close thetop of the % Mid_ range: ATBurns
carburetor. + Main: 3B wrns

Mot zuitable for children under 14 years, this engine iz not atoy.

Idle screw (Ho 1}:

Adjusts the air flowe wihen carburetor is fully
clozed. Turn CW for higher idle-speed and
CCW for loweer idle-zpeed. Should be apen 0.5-
1.0mm.

Mid range needle (No 2}
Adjuststhe mid/low-zpeed flow rate ofthe fuel.
Turn CW for leanerand CCW far richer setting.

Mever uze regular gazaline ar airplane fuel. Use frezh 2-ztroke model car fuel anly! We recam-
mend uzing aur line of LRP high-quality fuels (Mo, 35 710; 25% 1L /Mo, 35730; 25% 3,5L). Forthe
LRAP Z2.28R Spec.3 Pullstart engine we recommend a fuel with 25% nitr. & higher nitro content
decreazes your engine’s lifetime. Therefore do never excead 36% nitro.

Tfai n speed needle {Ho3j:
Adjusts the main flow rate of the fuel jwhen the throttle iz opened
\significantly].Turn CW forleanerand CCWY for richer setting.

A good airfilter iz very important for the life of your engine. Mever run without an airfitter, az \

quick and permanent damage will rezult! Dont forget toimpregnate the airfilterwith a suitable
oil before usage. Carefully clean the airfilter at least after every tenthtank. Replacethe airfilter
every 3 litres (~1 gallon) of uzage.

We recommend the uze of our LRP Hi-Flows 2-stage airfilter (Mo, 36560) together with our LRP
Hi-Flow aitfilter oil (Mo, 36530).

Proper run-in of the engine iz a wery important step in ensuring that vou getthe highest parfar-
mance and lifetime of your engine. Take your time for proper run-in. o not use run-in benc hes,
but use your car for mnin. Usze the zame fuel as you will be uzing for the life of the engine.
Special run-infueliz not needed. [fyourengine doesn't start eazily you may try loozen the glow-

%

plug by &-turn to decompress the engine and try again. Dont forget to tighten the glow-plug
again oncethe engine started!

Procedure:
+ Start the engine and set the main-needle very rich, i.e. excessive smoke coming from the
muffler.
+ Let the engineidlefor 2mins first towarm it up.
i SRRk s g R T e i + Mow start driving your car, it will be zlowrand sluggish, but thiz iz animportant step.
se 0nly standard style dlow-plugs for this engine. We recommend using our line of high-quality 3 ; 5 ; ; :
LRP Platinum / Irdium glowplugs {No. 35030 - Ho. 35060, availabe as Rd to RE). Check them Mo notallow the.ngine o rey, up 100 high, 1unfhie eng ne athalf speed om the, raightany,

frequently and never run withworn-out or old glow-plugs since they could damage yaur engine.
They turn dullwhen your engine wasztoo lean and zhould be replaced. They should stay bright
like chrome. If the glowplugs wear out too fagt, an additional 0.1mm zhim between burnroam
and liner iz recommended. Whenever you have trouble with the engine stalling far no reazan,
replace the glow-plug first!

TIP: Dur LEP Team normaly uses a LR P Plad num / Iridium RS (No. 350650} plug for the LEP
Z.28R Spec 3 Pulstan engine. Under race conditions, a LRP Platinum ; Iridium RE {No.
6060} plug isused .

The engine zhould not be too cold and not tao hot during run-in, 70-90°C (16 0-195%F) iz per-
fect.

4

Let the engine coal dovwn for 15mins after each tank during the run-in period.
&We recommend daing soford tanks of fuel befareyou start tuning yourengine. _/

349
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\ nor shouldit lay there and steam.

\Iy. Do not avertighten them! )
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~

It newer hurts tohavethe mixturetoo ich, but MEYER let the mixture get toolean. Always tune
from richtolean. If in doubt, richen it upfirst! Mevertry totunea coldengine, run 35 minutes to
get the engine up to runningtemperature before doingany adjustments!

Basic tuning procedure is as follows

1. 8et the enging’s idle speed up slightly higher than normal.
2. Start tuning your engine withthe settings too nich.

3. Ahvaystune main-speed needle (top-end) first.

4 Tune mid-range need|e next.

5. Reset idle speed screw.

Procedure:

1. Settheidle speed soyour engine doesn't stall (slightly higher then normal).

2. Gotothetrackweith themain-needle set too rich, there should be heavy smoke coming from
the muffler nowr.

3. Tunetheengine by leaningthe main-needle 1/G turn at atime (turn dockwrise).

- Your goal will bethat the engine will just reach maximum RPM onthe straiohtaweay.

- Openthemain-needle again by an 1/5 turn (turn counter- dockwise) when you have reached
that point. This should bethe perfect setting forthe main-needle {temperature of 110-130°CF
Z30-266°F).

- [fthemain-needleis set too lean, the engine will arerheat andwill not accelerate smoothly.
If this happens, immediately stop the engine and richen the main-needle [counterclock-
wige] 174 turn hefore a new attempt,

4. Adjust the mid-range needle now. Run 3 full laps, stop the car near you and let it idlefor
Ssecs.  Push off”. It shouldhave slightly richenedup {idle rpm gets lower), but still accelerate
quickly. If it diedbeforethe 5 secs, checkthe following:

- If the rpm constantly decreases andfinally the engine stops, the mid-range needle is too
rich.
- lftheidle-speedincreases duringidle, the midrangeneedleis toolean.

5. Youmay haveto re-adjust the idle-spesd nowe, If it idles too high, the clutch may not release
completely andyou will lose  snap” offthe corners. If it idles too lowe, it may stall at the start.
or at the end of the straightaway when you releasethe throttle.

Ways to the engine t:

+ Temperature gauge method (recommended): Pullin quickl andimmediately take atempera-
turereading. Flace the gauge directly over the engine pointed at the glow plug.

+ Spit method: Pullin quickly and imm ediately put some spit on the enging's head. The spittle
should just slowely boil off (2 3secs). It shouldnot dance aroundas if it were on a hot griddle,

/

Use after-run oil to kesp everything lubricated after you have finished your day. After-run oil
helps for an easy start thenext timeand protectsyour internals against rust. Use only _afterrun
oil” specially formulated for RfC engines. Do not use silicone shock oil or similar as they will
serioush harmyour engine. We recommend to use our LRP AfterRun oil (Mo, 379100, which you
should use regularly afterusingyour engine.

Procedure:
First let thetank run completely empty at idle until it runs out of fuel ftry re-starting it several
times), next put a fevr drops dowen the open carburetor and a feve drops dowen the glowe plughole.
Spinit arerveith the Pullstart at least 5 times and you are done.

~

Treat your engine with care and chedk it frequently This enginewill rev upto 33.500 RPM and
any fault at such high RPM can cause serious damage. All moving parts inside the engine are
subject to wear, you must knowe if a pistonflinerfconrod has worn out and if they need to be
replaced. If you replace one part. please check if everything else is still in good shape at the
sametime. |f you only changeone part and other parts are in bad shape, there's the possibility
that therewill be a new failure s con!

Some import ant matters:

+ Clean the outside of the engine properly before you open it. Amy dust or dirt which gets into
theengine could make considerable damage.

* Chedk the conrod frequently. If you want to replace the conrod, be sure the bigend of your

crankshaft is still round and at a good size. If not, also replacethe crankshaft.

Wfhen you start putting your engine backtogether, make sure that each part is totally clean

before installation and please use someoil (after-run is suited well) to lubricate everything.

Be careful that each part has its corredt direction, especially pistonflinen’conrod. Both the

lowwer part of the piston and the lubrication hole in the conrod should be facingto the front

[direction to the carburetor).

Before you install the combustion chamber, please doublecheck that you installed all head

shims.

Use a he: wrench toinstall the screves. When you start tofeel resistance stop turning the

screve. Repeat this for each screwe use the startechniquetotighten all the screves com plete-

TROUBLE SHOOTING GUIDE

PROELER REASON SOLLTION
Ergina does not start Glowy plug defadtiva - raplace glow plug
Glowy plug dees notwe ark - chack the condition of tha glow plug
properhy - chack tha glaw plug ignitar
Engina iz zat toa rich - chack carhuretor sdtings, repest tuning
[too much fuel, hitz back) procedure
- wnzcraw the glaw plug completdy and pullthe
Pullztart Stimes

Engina iz too laan - chack carburator zating, repadt tuning procedure
Itoo little fual, does not start)

Engina doeznt suck intha fusl

- chack thefual line for pozzible damage
- chack the caburator zating

- replace glow plug
- replace fud by frash and corract typa of fusl
- chack the caburetor =ating rapeat tuning

Ergina gops altar a Gloww plug defactiva
short tima fter glow Ead fusl

plug igniter has bean Bad carburetor ==tting

dizzonnactad procedure
Dirt in fual line or carburaor - deanfual ling, clemn & chack carburaor
Fuel line damaged - replace fud lina
Loosa glove plug o cooling haad | - tighten glovw plug andor cooling head
Airfittar dd or dirty -_clean or replace air filtar
Patormance Engina iz zattoo l=n - chack the caburetor =ating rapeat tuning
decrﬁ_aaes aﬁeart_ procadura
raaching aparatin r
te'npergurpe_ o enggi_ne t[;'fl;: plug defactive o wrong - replace the glaw plug by a correct type
ol fromtimetotims Engine runz too hot - Tunin progass is not corplated
Shimz under comb. chamber - chack number of shims
wrang

Bad carburdor =atting - open mid range neadla ¥ turn & atime and
re-adjugt idle-zpead

- zatide peed lava

Ergine ill kaepz
ruming at high RPM
for @ moment whan
you rd eza tha throttle

Gl plug, vwrong typa (too hat) :r]mes?lm plugwith Higher number (2.9 go from
to

Shimz under comb. chamber - chack number of shims

werong

A 4

REPAIR PROCEDURES /
LIMITED WARRANTY

.

All products from LRP electronic (hereinafter called “LRP™) are manufactured according to the
highest quality standards. LRP guarantees this product to be free from defects in materials or
workmanshipfor 90 daysfrom the original date of purchasevenfied by sales receipt. Thislimited
wearranty doesn't cover defects, which area result of normal weear, misuse or improper mainte-
nance. This applies among ather things on:

Engine disassembly by customer

Any modification of the engine done by the customer
Rust inside the engine

Dust ordirt insidethe engine

Damaged enginedue to glow plug failure
Owerheating

Scratches insidethe engine caused by dirt or dust
Waterin fuel

Wif rong breakin procedure

[amaged piston dueto piston stop devices
Damaged cylinder echaust port dueto piston stop devices
Breakages at high rpm without engine load

To eliminate all ather possibilities or improper handling, first check all other components andthe
trouble shooting guide beforeyou send inthis product for I'EDEII' orvearranty. Products sent infor
repair, that operate perfect haveto be chargedwith a service fee.

By sending in this product, you assign LRP to repair the product, if it is nowarranty case. The
original sales receipt induding date of purchase needs to be included. Gtherwise, nowarranty
can begranted. For quick repair- and return service, add your address and detailed description
of the malfunction.

Qur limited warranty liability shall be limited to repairing the unit to our original specifications.
In no case shall our liability exceed the original cost of this unit. Because we don't have con-
trol over the installation or use of this product, we can’t accept any liability for any damages
resulting from using this product. By installing or operating this product, the user accepts all
resulting liability.

The specifications like weight, size and others should be seen as guide values. Due to ongoing
technical improvements, which are done in the interest of the product, LRP does not take any
responsibility forthe accuracy of these specs.

LRP-Distributor-Service:

* Package your product carefully and include sales receipt and detailed description of mal-
function.

* Send parcel toyour national LRP distributor.

* Distributor repairs or ecchanges the product.

+ Shipment backtoyou usually by COD [cash on delivery), but thisis subject toyour national
LRF distributor’s general policy. j
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32802

385P3
33.500 RPM

GEBRAUCHSANWEISUNG

LRF electronic GmbH

Wilhelm-Enssle-3tr. 132-134, 73630 Remzhalden

Tel.: 07181-4098-0, Fax: 07181-4098-30
INFO@LRP-ELECTROMIC.DE W LRP-ELECTROMIC.DE

Z.28R SPEC.3
PULLSTART

&=

EETrronic

Hubraurm .28 (4. Bdcom)

Auslass Rear

Bohrung 18.5mm

Hub 17.0mm

Laufbuchse ABC

Arzahl Kanale S4+1 (8 transter, 13 exhaust -port)
Kurbehwelle 13.0mm/ $G-Shaft
Kurbelyehéus e LRP WTEC 28 Heanry Duty, black colouned
Kalben Fulby CHC-machined, high-silicium alloy
Pleual Fork shaped aluminium using double bushings
Glihkerze LR P Standamd style RE (Mo, 35080 included
Vemaser WTEL Competition shide carburetor, 9. 0mm venturi, improved design
Mlaz. Power™ 3.89P3

Ilaz. Lmin® 33.500

Gewicht 450y

Qngahen hangen worn verwendeten Kraftstaff, Kridmmer und Einstellung ab.

J

A\ WARNHINWEISE

+ Lazzen Zie lhr Modell mit laufenderm Mator keinesfallz unbeaufzichtigt. Im Falle eines Defekts
kiinnte diez ein Feuer am Modell oder in zeiner Ugebung wverursachen.

+ Verbrennungzmotoren produzieren gesundheitzschadliche Abgase. Eines davonist Kohlenmao-
noxid, welches beim Einatmen zum Tod fihren kann! Betreiben Zie lhren Matar deshalb nur
im Freien aderin gut gelifteten R&umen.

+ Verbrennungsmotaoren inkl. allerumliegenden Anbauteile werden beim Betrieb zehrheifs. Be-
rilhrungen kinnenzu schweren Verbrennungen filhren.

+ Verzuchen Sie niemals einen laufenden Motor mit den Fingern 20 stoppen. Unterbrechen Sie
die Kraftstoffleitung oder hatten Sie den Luftfilter zu.

+ Micht filrKinderunter 14 Jahren geeignet, dieser Matar ist kein Spiekeug.

werwenden (Mo, 357100 25% 1L / Mo, 35730: 25% 3.50). Fir den LRP Z.28R Spec.3d Pullstart
zolten Sie einen Kraftstoff mit einem Mitromethangehalt von 25% verwenden. Kraftstoffe mit
hitherem Mitromethangehal verringern die Lebensdauer lhres Matars, Uberzchreiten Sie des-

Benutzen Sie niemals Benzinvon der Tankstelle oder Flugkraftstoffl Verwenden Sie nurfrischen
Zwieitakt Madellauto Kraftstoff, Wir empfehlen einen unserer hochwertigen LRP Kraftstoffe zu
halb niemals 36%.

filter war der Mutzung mit einem geeigneten Ol zu tranken. Reinigen Sie den Luftfilter spatestens
nach jedem zehnten Tank. Ersetzen Sie den Luftfilter alle 3 Liter.
Wir empfehlen unseren LRP Hi-Flowr 2-stage Luftfitter (Mo, 36560) in Werbindung mit dem LRP

Ein guter Luftfitter izt sehrwichtig fir daz Leben [hres Motors, Lassen Sie den Motor niemals
ohne Luftfilter laufen, da sofort dauerhafte Schaden entstehen! Vergessen Sie nicht, den Luft-
Hi-Flowr Luftilterdl (Mo, 36590).

Mutzen Sie nur Kerzen in Standard Bawweize fir diezen Matar W ir empfehlen unsere hoch-
wiertigen LRP Platinum / Iridium Glihkerzen Mo, 35030 - Mo, 35060, erhaltlich als R3 bis RE).
Priiffen Zie diese regelmafkig und fahren Sie niemals mit einer abgenutzten oder alten Gliihker-
ze, da dieze lhren Motor beschadigen kinnte. Bei zu mager eingestelttern Maotor werden die
Glihkerzenwendel matt. Spatestens dann milzzen sie getauscht werden. Die Glihwendel einer
normalen Kerze zollten glanzend wie Chram bleiben. Bei dbermaRigem Verschleil sollten Zie
eine zuzdtzliche 0.imm Scheibe unter den Brennraum legen. Wenn auch immer Sie Probleme
mit dem Motor haben, dak dieser ohne ersichtlichen Grund auzgeht, sollten Sie als erstes die
Gliihkerze wechszeln!

TIPP: Unser LRP Team umer len B fiir den LRP Z_ 28R
Spec.3 Pullstart Motor grundsétzlic hei ne LR P PY / lidium RS (#35050} Keze. Unter
Rennbedingungen wird eine LEP Platinum / Iridium RE (#5060} Kerze verwendet.
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Sehrgeehrter Kunde,

vielen Dank, dass Sie sich fir diezes LRP Produkt entschieden haben. Mit dem Kauf diezes
Verbrennungsmotors haben Sie zich firein Hochleistungstiebwerk entzchieden, welches keine
Kampramizze in Zachen Leistung und einfache Einstellbarkett eingeht. Wir wilnschen lhnen viel
Spalk mit Ihrem neven Motor,

Bitte lezen Sie die folgenden Informationen um sicherzustellen, dass Ihr LRP 2.2 8R Spec.3 Pull-
start Motor stets zu lhrer vollsten Zufriedenheit funktioniert.

Bitte lesen und verstehen Sie diese Anleitung vollstandig bevor Sie den Motor einbaven.
Mit der i hmedi erklaren Siesichmitden LEP Gewahrlei stungs-/
Garantiebedi njungen ei werstanden.

Fahren Zie niemalz ohne Rezonanz-Rahr, da dieszu Uberhitzung des Motors filhrt und den Matar
beszchddigen kann. Ein gutes Reszonanz-Rohr hat einen sehr groken Einfluss auf die Laufeigen-
zchaftenund die Leistung eines Zweitakt Motors. Firden LRPZ. 28R Spec.3 Pullstart empfehlen
wir unzer LRP Monstertruck Hi-Performance Rezarahr (Mo, 36261) fir beste Performance.

KOPFABSTAND

Wir empfehlen einen realen Kopfabstand zwizchen Pleuel und der Unterkante des Brennraums
wan etwa 0,75mm (0.0 297) oder griRer, wenn zich der Kolben im oberen Totpunkt befindet. Der
reale Kopfabstand errechnet zich wie falgt:

Realer Kopfabstand = Dicke der Kopfdich Untedagscheiben + 0,65mm {aufg und
des internen i und der der Kopfdichiungen bei Montage des
Kii hkopfes

Beginnen Sie mit 0.20mm (0.008") Unterlegscheiben unter dem Brennraum. Maglicherweise
milzzen Sie dies verdndern, 2.B. bei anderem Mitromethan-Gehalt (ziehe Tabelle) oder auf-
grund des Streckenlayouts. Auf grofen Strecken kann ezvonVortell sein, eine weitere 0.10mm
[0.004") Scheibe einzubauen, um eine hihere Endg ezchwindigkeit zu erreichen und etwras Sprit
ZU zparen. Allerdings haben Sie hierdurch etwas weniger Bezchleunigung.

Hitro Gehalt
Realer Kopfabstand

6%
(.65 /0.025"

25%
0.75mm /0.028”

%
0.80mm £0.031”

0.00mm /0.000" 0.10mm /0.004”

K Unterlagzcheiben 0.15mm/ 0.006" _/

Die Werkzeinstellungen sind ein guter Ausgang spunkt, wenn Sie mit [hrer Vergazerinstellung
nicht zufrieden zind. Drehen Zie die Madeln vallstandig hinein (Vorzicht: dberdrehen Sie diese
nicht!)und lizen Sie zie anschliefend wieder die untenangegebenen Umdrehungen.

+ Mittlerer Bereich:
+ Hauptdilzennadel:

3.7 Und rehungen
3.7 Und rehungen

Standgasschraube {#1}:

Bestimmt die Luftmenge bei geschlozzenem
Wergaszerund dient alz mechanizcher Anschlag
filrden Gazschieber. Drehen Sie im Uhrzeiger-
zinn fir hihere und gegen den Uhrzeigersinn
filr niedrigere Leerlaufdrehzahl Der Vergaser
zollte bei Meutralstellung des Gasservos 0.5-
1.0mm gedffnet zein.

Nadel fiir mitderen Drehzahibereich (#2): .
Bestimmt den Kraftstofffluzz bei niedrigen und mittleran Drehzahlen. Drehen Sie sieim Uhreei-
gerzinnfilreine magerere und gegen den Uhrzeigersinn fir eine fettere Einstellung.

Hauptdiisenmad el (#3):
Bestimmt grundsatzlich den Kraftstofffluzs (wenn derVergaserweit gedffnet izt). Gleiche Dreh-

thung wiie bej #2. _/

EINLAUF-PHASE

Das richtige Einlaufen lazzen Ihres Motors ist ein sehrwichtiger Punkt um sicherzustellen, dass
Sie maximale Leistung und Lebensdauer erhalten. Mehmen Sie sich hierfirZeit und berstiirzen
Sie nichts. Ver Sie keinen Bnlauf: d, il fahren 3ie den Motor direkt im
Auto ein. Fahren Sie mit demselben Kraftstoff, den Sie auch im spateren Betrieb verwenden
wollen. Ein spezieller Einlaufzpht wird nicht bendtigt. Fallz Ihr Motar nicht leicht startet, kinnen
Siedie Glihkerze 14 Umdrehung ldsen urm die Kompreszion des Motors zuveringern. Vergessen
Sie aber nicht, die Glihkerze wieder festzuschraben, nachdem der Mator 1auft!

Ablauf:

+ Starten Sie den Motor und stellen Sie die Hauptdizennadel sehrfett (es muzzviel Rauch aus
dem Auspuff kommen!).

Lazzen Sie den Motorfiir 2 Min. im Leerlauf laufen, um den Matarzu ervidrmen. Ggf. die Leer
laufdrehzahl iber die Standgasschraube ebwasz erhithen, damit der Maotar nicht ausgeht.
Fahren Zie nun den Tank Ihres Autos leer. Das Auto wird wegen der fetten Wergasereinstel-
lung langsam und trage zein. Dies ist narmal und wichtig.

Lazzen Sie den Motornicht zu hoch drehen, fahren Sie nurHalbgas auf der Geraden.

Der Motor soltte nicht zu kalt oder zu heil wahrend der Einlaufphase sein. 70-90°C (160-
195°F) zind perfekt.

Lazzen Sie den Motornach jedem Tank fir 15 Min. abkilhlen.

Wirempfehlen dies 4 Tankfillungen durchzufithren, bevor Sie weitere Einstellungenvorneh-
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Eine zu fette Einstellung schadet lhrem Motor nicht. Achten Sie allerdings darauf, dass Sie
MIEMALS aine zu magere Einstellung verwenden. Beginnen Sie daher immer mit einer fetten
Einstdlung und stellen Sieden Motor dann magerer. ¥ersuchen Sieniemals einen kalten Motor
ainzustellen, fahren Sie mind. 35 Minuten bevor Sie jegliche Einstellungen wornehmen!

Der normale Einstellvorgang sieht so aus:

1. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl etweas hiher als normal ein.

2. Beginnen Sieden Motor mit einer zu fetten Einstdlung einzustellan.
3. Stellen Siezuerst dieHauptdisennadel ain.

4. Stellen Sie danach die Madel fir mittleren Drehzahlbereich ain.

5. Stellen Sie dieLeerlaufdrehzahl wieder richtig ein.

Ablauf:

1. Stellen Sie dieLeerlauf Orehzahl soein, dass der Motor nicht ausgeht (leicht erhaht).

Beginnen Sie baim Fahren mit einer zu fetten Hauptdisennadel-Einstellung (es muss viel

Rauch aus dem Auspuff kommen!).

Drehen Sie dieHauptdisennadel im Uhrzeigersinn in Meinen Schritten (18 Umdrehung) hin-

ein, um den Maotor magerer zu stellen.

- IhrZiel ist e, dass der Motor maximale Drehzahl auf der Geraden erreicht.

- (ffnen Sie die Hauptdisennadel wieder 1/8 Umdrehung, wenn Sie diesen Punkt arreicht

haben. Das sollte die perfekie Einstellung fir die Hauptdiisennadel sein (Motortemperatur

zwischen 110-130°C).

- Falls die Hauptdisennadd zu mager eingestallt ist wird der Motor iberhitzen und nicht

sauber beschleunigen. Halten Sie sofort an falls dies ge schieht und ffnen Sie die Haupt-

diisennadel eine % Umdrehung.

Stellen Sienun die Madel fir mittlere Drehzahlen ein. Fahren Sie 3 Runden und halten das Auto

in lhrer Mahe an, Ssec im Leerlauf stehenlassen undwoll beschleunigen. Der Motor sollte im

Stand etwas anfetten (Leerlaufdrehzahl verringert sich) aber dennoch schnell beschleunigen.

|st er wihrend der 3 sec ausgegangen prifen Sie das Folgende:

- Wenn der Motor immer langsamer dreht und dann ausgeht, ist die Madel fir den mittlaran

Drehzahlbereich noch zu fatt.

- Staigt die Leerlaufdrehzahl an oder . zwitschert™ der Motor auf einem erhéhten Drehzahlni-

weau, ist dieMadel fir mittlere Drehzahlenzu mager.

. Es kann sein, dass Sie die Leerlaufdrehzahl new einstellen missen. Ist der Leerlauf zu hoch,
trennt die Kupplung nicht sauber und Sieverlieren Beschleunigung aus den Kurwen. Ist der
Learlauf zu niedrig kann es sein, dass der Motor am Start oder am Ende der Geraden (beim
Gasweagnehmen) ausgeht.

r

w
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S0 messen Sie die Motortemperatur:

+ |nfrarct Thermometer jempfohlen): M essen Sie direkt nach dem Fahren. Halten Sie das Ther-
mom eter direkt iber den Maotor und messen Sie auf die Glihkerzenéffnung.

*+ Spucke Methode: Bringen Sie direkt nach dem Fahren etwas Spucke auf den Kihlkopf. Die
Spucke solte kochen undin 23 Sdwwnden verschwunden sein. Sie sollte weder “herumtan-

\zenwie ineiner heiffen Bratpfanne”, noch sollte Sieeinfach nur werdam pfen. _/

NACH DEM FAHREN

Yerwenden Sie speziclles After-Run 01 um den Motor nach dem Fahren zu pflegen. AfterRun
Q1 hilft beim ndchsten Start und schitzt den Motor vor Rost. Yenwenden Sie pur After-Fun 81,
wlches speriall fir B Motoren hergestellt wird. Yenwenden Siekein Silikon Ol oder dhnliches,
da dieses ihrem M otor schadet. Wir em pfehlen unser LRP After-Run O (Mo, 37910), welches Sie
regelméRignach dem Fahren anwenden sollten.

Ablauf:
Lassen Sie den Tank im Leerlauf vollsténdig leer laufen, bis kein Kraftstoff mehr vorhandan ist
[wersuchen Sie mehrfach den Motor neu zu starten). Als Machstes geben Sie ein paar Tropfen
LAfter-Run” Olin den offenen Yergaser, sowiein die Glihkerzendffnung des Motorkopfes. Zishen
Siedx am Seilzugstarter. Fertig.

Behandealn Sielhren Motor mit Vorsicht und warten Sieihn regelmiRig. Dieser Maotor dreht bis zu
33,500 ¥ min undjedes Problam kann bei solch hoher Drehzahl schweeren Schadenverursachen.
Alle bewregten Teile im Inneren des Motors sind Verschleil ausgesetzt. Sie missen also darauf
achten, ob Kolben, Laufbuchse oder Plenel abgenutzt sind und ausgetauscht werden missen.
Wenn Sieein Teil austauschen, iberprifen Siebitte. cballeanderen Teile in gutem Zustandsind.
Laufbuchse und Kolben miissen immer zusamm en gewachsalt werdan.

Einige wichtige Dinge:

* Sdubern Siedan Motor grindlich von aufien, bevor Sieihn éffnen. Jades bisschen Staub oder

Dreck, was in den Motor kommt, kann Schiden hervorrufen.

Uberpriifen Sie das Plevel regelm&Rig. Wenn Sie es tauschen wollen, prifen Sie, ob der Kur-

belrl\rellenzapfen rund undin gutem Zustand ist. Wenn nicht, tauschen Sie auch die Kurbel-

walla

Wenn Sieden Mator wisder zusammenbauen, gehen Sie sicher. dass jedes Tail absolut sau-

ber ist und wverwenden Sie etwas Ol (AfterRun O ist dafir gut geeignet), um die Teile zu

schmieren.

Achten Siedarauf, dass alleTalein derrichtigen Ausrichtung eingebaut sind. spezmll Folben,

Laufbuchse und Pleuel Sovrohl der niedrigere Teil des Kolbens, als auch das “Schmier-Loch™

des Pleuels missen nachworne zeigen {in Richtung des Yergasers).

Ee\rlor Sie den Brennraum einbauen, priifen Sie genau, dass Sie alle Schaben eingebaut ha-
an!

Yerwenden Sie einen Inbus Schlissel um die Schrauben anzuziehen. Schrauben Sie die

Schrauben nicht gleich ganz fest, sondern ziehen erst alle Schrauben nur leicht an. Zighen

Siedann die Schrauben abwechselndiber Kreuz fest an. Seien Sievorsichtig dass Siekene

\ Schrauben i berdrehen! _/
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LOSING

~ arsuican Sa dia Glihkarca

- libarp ifan Sa dan Zuztond dar Glihkaze

- iibarp ifan S dan GEhkarzanstackar

- iibarp ifan Sa dia agazarainataling,
wiadarholan Sia dan Einstalk o ang

- izan Sin din Glihkaza v ollstindig und zishan
Sia ainiga Mok am Saiku gtortar

- iibarp ifan Sa dia Wagazarainataling,

- wiadarh okin Sa dan Einstall organg

- iibarp ifan S dia KmftstoMaitung ouf Schadan
- iibarp ifan Sa diaVamazarsinstaling

PROELEM
Motor startat nicht

GRIMD
Glihkarza dafakt
Glihkarza funktio niart nicht kormkt

Matnrainstallung istzu fatt (zu v ial Kttt
obguzoffan)

Matorainstallung istzu mogar
[zuw anig Kroftatoff)
Mator bakammt kainan Kmfttoff

Mator stoppt kuz nachdam dar | Giitkarca dafakt - arswican Sa dia Glikara
Glihkarzanstackar shgezagan Schlachtar Kmftstoff - arsatzan S dan Kreftstoff durch frischan dar
wird komaktan Sort

Schiachta argazaminstallung - iibarp ifan Sa dia W agazarainataling,

wiadarholan Sia dan Einstalk o ang

- rminigan Sia dia Froftatoffkitung, rainigan und
iibarpriifan Sia dan ‘argozar

~ arsuican Sa dia KmftsmHiaiung

- zihan Sa dn Gihkerca odar dia Schmuban das y
Hihlkopfas an

- rminigan od ar arsetan Sia dan Luftiter

- iibarp ifan Sa dia Warasarsinstalling
wiadarholan Sia dan Einstalk o ang

Schmu n Fofstofaftung odar argazar

¥imftetn fiaitung baschadigt
Lnckara Gl hiarza odar Fiihlkrpar

Luftiltar ekt undfa dar schm utzig
Matorainstallung istzu magar

Laistung w ird garingas

wann dar Motor sana
Eatriabstam pamtur arraicht
odar gaht v on Zaitzu Zait aus

- aruican Sa dia Glihkarca durch sing das
kamaktan Typs

Glihkarza ist defokt odor falschar Typ

Motor lduft zu heil - Einboufv organ g ist nicht v olstndig

abgaschiozzan

- libarp riffan S die & reahl an Schaiban y

Areahl dor Schaiban untar Erannmum
nicht kormkt

- Bralan Sia dia N odal fir mittiars Orahzahlan
¥ Umdrahun g fattar und stalan Sia dia

Laarloufd raheohl nau ain.

- Salan Sia dia Learaufdmkeahl niadrigar

~aw andan Sia sing Glihkarza mi sinar hiharan
Mummar. [z. E wachsaln Sia van § auf B)

Mator b kibt bai hahan imin
hiingan, % ann Sigvom G0z
gahan

Falscha vargazaminstalung

Falscha Glihkaea (zu haik]

Arzahl dor Schaiban untar Erannmum
nicht korrakt

- iibarp riffan S dia & reahl an Schaiban

- 4

ALLGEMEINE GEWAHRLEISTUNGS-
UND REPARATURBESTIMMUN GEN

Produkte der LRP electronic GmbH (nachfolgend

.LRPF” genannt) werden nach strengsten
Qualitatskriterien gefertigt. Wir gewdhren die gesetzliche Gewdhrleistung auf Produktions
und Materiafehler, die z2um Zeitpunkt der Auslieferung des Prodults worhanden waren. Fir
gebrauchstypische VerschleiRerscheinungen wird nicht gehaftet. Diese Gewdhrleistung gilt
nicht fir Mangel, dieauf natirliche Abnutzung¥erschleily, eineunsachgemilke B enutzung odar
mangelnde Wartung zuriicdkzufiihren sind. Dies liegt unter Anderem vor bai:

Demontage des Motors seitens des Kunden

Jegliche M odifikation am Motor seitens des Kunden

Rost im Mator

Staub oder Dreckim M otor

Defekte am Motor durch Glih kerzen defekte

Uberhitzung

Kratzer im Mator durch Staub oder Dreck:

Wasser im Kraftstoff

Falsche Einlaufprozedur

Defekter Kolben, durch unsachgeméfe Blockierung des Kolbens
Defekter Auslasskanal, durch unsachgemdfiie Blockierung des Kolbens
Defekte durch hohe Drehzahlen ohne M otorlast

Bevor Sie dieses Produkt zur Gewsdhrleistung oder Reparatur einsenden, priifen Sie bitte alle
anderen venwendeten Komponenten und schaven Sie in der Fehlerdibel nach, um andere Stér
quellen und Bedienfehler auszuschlidien. Sollte das Produkt bei der Uberprifung durch unsere
Serviceabteilung keine Fehlfunktion aufweisen, missen wir lhnen hiedir eine Bearbeitungs
pauschale berechnen.

Mit der Einsendung des Produkies erteilen Sie LRF einen Reparaturauftrag fiir den Fall, dass kein
Gemrahrleistungsanspruch vorliegt. Ein Gewdhrleistungsanspruch kann nur anerkannt werdan,
sofern ane Kopie des Kaufbelegs beigefiigt ist. Auf lhre ausdriickliche Anforderung erstellen wir
einen kostenpflichtigen Kostenvoranschlag, Wenn SienachZ usendung des Kostenvoranschlags
den Auftragzur Reparatur erteilen, entfallen die Kostenvoranschlagskosten. An unseren Kosten-
voranschlag sind wirzwei YWochen ab Ausstellungsdatum gebunden.

Da wir einen ordnungsgeméfien Gebrauch unserer Produkie nicht iberwachen kénnen, iber
nehmen wir keinerla Haftung fir un mittelbare und mittelbare Schaden aller Art, dieim Rahmen
des Gebrauchs oder auch sonst beim Benutzer undoder Oritten entstehen. Jeglicher Gebrauch
dieses Produkis erfolgt daher auf eigene Gefahr. Die Gewdhrleistung ibersteigt in keinem Fall
den Wert dieses Produktes. Durch Inbetriebnahme des Produkts erkennen Sie die obigen Bedin-
gungen an undiibernehmen die volle Yerantwortung aus dem Gebrauch dieses Produkts.

Die won LRP angegebenen Werte iber Gewicht, Grifle oder Sonstiges sind als Richtwert zu
warstehen. LRP ibernimmt keine formelle Yerpflichtung fiir derartige spezifische Angaben, da
sich durch technische Yerdnderungen, die im Interesse des Produkts worgenommen weerdan,
andere¥iferte ergeben kinnen. 4

LRP-Werks-Service:

* Produkt mit Kaufbeleg und Fehlerbaschreibungbruch sicherverpachken.
* Einsenden an:
LRF electronic GmbH — Serviceabteilung
Wilhelm-Enssle-Str. 132-134
73630 Rem shalden, Deutschland
Fax: int.+49 7151 409513
elail service(@Irp-electronic.de
Wifab: wawe Irp-electronic.de
* LRF repariert das Produkt.
\' Riicksendung an Sie per Machnahme.
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Z.28R SPEC.3
PULLSTART

32802

385P3
33.500 RPM

WICHTIGES
ANLEITUNGSUPDATE

LRF electronic GmbH
Wilhelm-Enssle-3tr. 132-134, 73630 Remzhalden
Tel.: 07181-4098-0, Fax: 07181-4098-30

ELECTrIroNIC INFOELRP-ELECT ROMIC.DE WA LRP-ELECTROMC.DE

KOPFABSTAND

Wir empfehlen einen realen Kopfabstand zwizchen Pleuel und der Unterkante des Brennraums
wan etwa 0,75mm (0.0 297) oder griRer, wenn zich derKolben im oberen Totpunkt befindet. Dar
reale Kopfabstand errechnet zich wie falgt:

Realer I(opfdmand = chlne der Kopfdich Unte heiben + 0,65mm {aufg und
des internen Iy und der K P ion der I(upfdlchmmen bei Montage des
KiiWkopfes

Beginnen Sie mit 0.20mm (0.008") Unterlegscheiben unter dem Brennraum. Maglicherweise
milzzen Sie dies verdndern, 2.B. bei anderem Mitromethan-Gehalt (ziehe Tabelle) oder auf-
grund des Streckenlayouts. Auf grofen Strecken kann ezvonVorteil sein, eine weitere 0.10mm
[0.004") Scheibe einzubauen, um eine hihere Endgezchwindigkeit zu erreichen und etwas Sprit
ZU zparen. Allerdings haben Sie hierdurch etwas weniger Bezchleunigung.

Hitro Gehalt 16% 25% 0%
Realer Kopfabstand .65/ 0.025" 0.75mm /0.029" 0.80mm f0.031"
\ Unterlagzcheiben 0.00mm £ 0.000" 0. 10mm /0.004"

Z.28R SPEC.3
PULLSTART

32802

385P3
33.500 RPM

WICHTIGES
ANLEITUNGSUPDATE

LRF electronic GmbH
Wilhelm-Enssle-5tr. 132-134, 73630 Remzhalden
Tel.: 07181-4098-0, Fax: 07181-4098-30

FLEETronIC IMFO@ELRP-ELECT ROMIC.OE WA LRP-ELECTRONIC.DE

KOPFABSTAND

Wir empfehlen einen realen Kopfabstand zwizchen Pleuel und der Unterkante des Brennraums
wan etwa 0,75mm (0.0 297) oder griRer, wenn zich derKolben im oberen Totpunkt befindet. Dar
reale Kopfabstand errechnet zich wie falgt:

Realer I(opfdmand = chlne der Kopfdic u heiben + 0,65mm {aufg und
des internen Iy und del Komp ion der I(upfdlchmmen bei Montage des
Kiihkopfes

Beginnen Sie mit 0.20mm (0.008") Unterlegscheiben unter dem Brennraum. Maglicherweise
milzzen Sie dies verdndern, 2.B. bei anderem Mitromethan-Gehalt (ziehe Tabelle) oder auf-
grund des Streckenlayouts. Auf grofen Strecken kann ezvonVorteil sein, eine weitere 0.10mm
[0.004") Scheibe einzubauen, um eine hihere Endgezchwindigkeit zu erreichen und etwas Sprit
ZU zparen. Allerdings haben Sie hierdurch etwas weniger Bezchleunigung.

Hitro Gehalt 6% 25% %
Realer Kopfabstand 0.65 /0.025" 0.75mm /0.028” 0.80mm /0.031”

0.15mm/ 0.006" _/

\ Unterlagscheiben 0.00mm /0.000" 0.10mm /0.004” 0.15mm/ 0.006” _/

IR

39802 7.28R SPEC.3
189pS PULLSTART

| IMPORTANT
USER GUIDE UPDATE

LRF electronic GmbH
Wilhelm-Enssle-5tr. 132-134, 7363 0 Remzhalden
Tel: 07181-4098-0, Fax: 07181-4098-30

SLECTromnec IMFO &L RP-ELECTRONIC.OE WA LRP-ELECT ROMIC.DE

HEAD CLEARANCE

We recommend areal head clearance between piston and burnroom of about 0.75mm (0.0297)
or mare, when the piston iz at Top Dead Center. The real head clearance can be calculated az
follovrs:

Real head clearance = Thickness of head shims + 0.65mm {that’s due to the intermal
construction of the engine and the compression of the head shims, when the cooling head
i5 mounted}

We zuggest to start with 0.20mm (0.008) shims underneath the combustion chamber. You
may want to adjust the shims depending on nitro-content (see table) ar track layout. Large
tracks may require an extra 0.10mm (0.0047) shim to reach higher topspeed and improved fuel
consumption, but thiz will decreaze acceleration slighthy.

Hitro conte nt 6% 25% %
0.65 /0.025" 0.75mm /0.028” 0.80mm /0.031”

Feal head clearance

Head shims

0.00mm £ 0.000" 0.10mm /0.004” 0.15mm/ 0.006”
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32802

389PS
33.500 RPM

Z.28R SPEC.3
PULLSTART

IMPORTANT
USER GUIDE UPDATE

LRF electronic GmbH
Wilhelm-Enssle-5tr. 132-134, 7363 0 Remzhalden
Tel: 07181-4098-0, Fax: 07181-4098-30

=CcTronec INFO@ELRP-ELECTROMIC.DE WA LRP-ELECT ROMIC. DE

HEAD CLEARANCE

We recommend areal head clearance betweeen piston and burnroom of about 0.75mm (0.0297)
or mare, when the piston iz at Top Dead Center. The real head clearance can be calculated as
follovrs:

Real head clearance = Thickness of head shims + 0.65mm {that’s due to the intermal
construction of the engine and the compression of the head shims, when the cooling head
i5 mounted}

We zuggest to start with 0.20mm (0.008) shims underneath the combustion chamber. You
may want to adjust the shims depending on nitro-content (see table) ar track layout. Large
tracks may require an extra 0.10mm (0.0047) shim to reach higher topspeed and improved fuel
consumption, but thiz will decreaze acceleration slighthy.

Hitro conte nt 6% 25% 0%
0.65 /0.025" 0.75mm /0.028” 0.80mm /0.031”

Feal head clearance

Head shims

0.00mm £ 0.000" 0.10mm /0.004" 0.15mm/ 0.006”
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGQGY
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Caster angle F
1
D 2 Fromt-inBoard Toe
®
D85 ® O8]
Front Upper Arms @
Lt
L)
S\ L O B6rmm () 88rmm
) = % mim
= ] 8 — Caster angle F mm
- R mm
X I | Front Upper Arms mm
O3 Rebound stop mm
Rebound stop —8€ Not
— otes :
X% J
g ™\
Rear Suspsension Wing Position
o E————r—
‘_I!.I,
O ey

He

Rear Suspension Brace
Standard OF toe-in- ()
1.5% toesin

Rear Upper Arms mm
% Wheelbase adjustment
» __mm
S ——rRC mm
=== Rebound stop mm
S i \\ 5 -
e 0102\ / Upper .arm position y i
\ OSCM Upper arm position NOteS 2 j
(Tyre Clutch A
Front Rear Clutch shoes :
Type : Type : Spring : mm
Foam : Foam: Clutch bell /Spur gear :
—
-~ : ™
Diff Oil Engine
Front: # Type :
Center : # Gasket : mm  Muffler ;
\_ Rear: # Plug : Fuel : J
g — ™
Track Conditions I&RE-
Size O 0Open O Med ©O Tight Date : '
Traction : OHigh © Med © Low Track :
9 Surface : O Smooth © Med O Bumpy )
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LRP 1/8 HHQH-PERFORMANCE 4WD
NITRO R/C COMPETITION TRUGGAY
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LRP electronic GmbH, Wilhelm-Enssle-Str. 132-134, 73630 Remshalden, Deutschland /

\/
Technik + Service Hotline fiir A: \

Technik + Service Hotline fiir D:
0900 577 4624 {0900 LRP GMBH)

{0.4%eurMinute aus dern deutschen Festretz, Mobilfunkpreise kdnnen abweichen)

0900270 313 p
{0, 73eurMinute aus dern dsterreichischen Festrnetz, Mobilfunkpreise kdnnen abweichen) :

info@LRPcc  www.LRPcc \
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