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Z.12R TEAM
SPEC.4

31203

1.65 PS
43.000 RPM

GEBRAUCHSANWEISUNG

= LRP electronic GmbH,

Wilhelm-Enssle-Str. 132-134, 73630 Remshalden, Deutschland
LRP) info@LRP-ELECTRONIC.de

www.LRP.cc

Technik + Service Hotline: D: 0900 577 4624 (0900 LRP GMBH) (0,49 ¢/Minute aus dem deutschen Festnetz)
A: 0900 270 313 (0.73¢/Minute aus dem isterreichischen Festnetz)

Hubraum .12 (2.11cecm)
Auslass Rear
Bohrung 13.80mm
Hub 14.00mm
Laufbuchse ABC

Anzahl Kanle 341 (3x transfer-, 1x exhaust-port)

Kurbelwelle 12.0mm / 7.8mm bore / SG shaft / special Turbo scoop

LRP XTEC .12 Heavy-Duty, black coloured

Kurbelgehause

Kolben Fully CNC-machined, high-silicium alloy
Pleuel Fork shaped aluminium using double bushings
Gliihkerze Turbo style, LRP Turbo #8 (#35180) recommended

Vergaser LRP PowerCarb 12S-2 thermally protected with 5.5mm venturi,
lightweight composite/aluminium design
Max. Power* 1.65PS
Max. U/min* 43.000
Gewicht 221g
Qngaben héngen vom verwendeten Kraftstoff, Auspuffsystem und Einstellung ab. J

Benutzen Sie niemals Benzin von der Tankstelle oder Flugkraftstoff! Verwenden Sie nur frischen
Zweitakt Modellauto Kraftstoff. Wir empfehlen einen unserer hochwertigen LRP Energy Power
Fuel Kraftstoffe zu verwenden (#35510: 16% 1L/ #35530: 16% 3,5L). Fiir den LRP Z.12R Team
Spec.4 sollten Sie einen Kraftstoff mit einem Nitromethangehalt von 16% verwenden. Uber-
schreiten Sie niemals 30%. Je héher der Nitromethangehalt, desto kiirzer die Lebensdauer Ihres
Motors!

Ein guter Luftfilter ist sehr wichtig fiir das Leben Ihres Motors. Lassen Sie den Motor niemals
ohne Luftfilter laufen, da sofort dauerhafte Schaden entstehen! Vergessen Sie nicht, den Luft-
filter vor der Nutzung mit einem geeigneten 01 zu trinken. Reinigen Sie den Luftfilter spitestens
nach jedem zehnten Tank. Ersetzen Sie den Luftfilter alle 3 Liter.

Wir empfehlen unseren LRP Luftfilter (#36520) in Verbindung mit dem LRP Hi-Flow Luftilterdl
(#36590).

Nutzen Sie nur Kerzen in Turbo (konischer) Bauweise fiir diesen Motor. Wir empfehlen unsere
hochwertigen LRP Platinum / Iridium Gliihkerzen (#35160 - #35180, erhéltlich als #6 bis #8).
Priifen Sie diese regelmaRig und fahren Sie niemals mit einer abgenutzten oder alten Gliihker-
ze, da diese lhren Motor beschéddigen konnte. Bei zu mager eingestelltem Motor werden die
Gliihkerzenwendel matt. Spatestens dann miissen sie getauscht werden. Die Gliihwendel einer
normalen Kerze sollten glédnzend wie Chrom bleiben. Bei tibermaRigem Verschlei sollten Sie
eine zusétzliche 0.1mm Scheibe unter den Brennraum legen. Wenn auch immer Sie Probleme
mit dem Motor haben, daR dieser ohne ersichtlichen Grund ausgeht, sollten Sie als erstes die
Glihkerze wechseln!

TIPP: Unser LRP Team verwendet fiir den LRP Z.12R Team Spec.4 Motor grundsatzlich eine
LRP Platinum / Iridium #7 (#35170) Kerze. Bei sehr hohen Umgebungstemperaturen wird

Qine LRP Platinum / Iridium #8 (#35180) Kerze verwendet.

Fahren Sie niemals ohne Resonanz-Rohr, da dies zur Uberhitzung des Motors fiihrt und den Mo-
tor beschédigen kann. Ein gutes Resonanz-Rohr hat einen sehr groBen Einfluss auf die Laufei-
genschaften und die Leistung eines Zweitakt Motors. Fiir den LRP Z.12R Team Spec.4 empfehlen
wir unser hochwertiges LRP 1/10 On-Road Competition Auspuffsystem (#36100) fiir beste
Performance.

@hr geehrter Kunde, \

vielen Dank, dass Sie sich fiir dieses LRP Produkt entschieden haben. Mit dem Kauf dieses
Verbrennungsmotors haben Sie sich fiir ein Hochleistungstriebwerk entschieden, welches keine
Kompromisse in Sachen Leistung und einfache Einstellbarkeit eingeht. Wir wiinschen lhnen viel
Spal mit lhrem neuen Motor.

Bitte lesen Sie die folgenden Informationen um sicherzustellen, dass Ihr LRP Z.12R Team Spec.4
Motor stets zu Ihrer vollsten Zufriedenheit funktioniert.

Bitte lesen und verstehen Sie diese Anleitung vollstidndig bevor Sie den Motor einbauen.
Mit der Inbetriebnahme dieses Produktes erklaren Sie sich mit den LRP Gewahrleistungs-
Qarantiebedingungen einverstanden.

6. KOPFABSTAND

~

Wir empfehlen einen realen Kopfabstand zwischen Kolben und der Unterkante des Brennraums
von etwa 0.45mm (0.018") oder gréRer, wenn sich der Kolben im oberen Totpunkt befindet. Der
reale Kopfabstand errechnet sich wie folgt:

Realer Kopfabstand = Dicke der Kopfdichtungen/Unterlagscheiben + 0,05mm*

Beginnen Sie mit 0.40mm (0.016") Unterlegscheiben unter dem Brennraum. Maglicherweise
missen Sie dies verdndern, z.B. bei hoherem Nitromethan-Gehalt (siehe Tabelle) oder auf-
grund des Streckenlayouts. Auf groBen Strecken kann es von Vorteil sein, eine weitere 0.10mm
(0.004") Scheibe einzubauen, um eine hdhere Endgeschwindigkeit zu erreichen und etwas Sprit
zu sparen. Allerdings haben Sie hierdurch etwas weniger Beschleunigung.

Nitro Gehalt 16% 20% 25% 30%
0.45mm/0.018" | 0.45mm/0.018" [ 0.55mm/0.022" | 0.65mm/0.026"
0.40mm/0.016" | 0.40mm/0.016" | 0.50mm/0.020" | 0.60mm/0.024"

Realer Kopfabstand

Unterlagscheiben

Qﬁufgrund des internen Motoraufbaus und der Kompression der Kopfdichtungen bei Montage des K[]hlkopfty

Die Werkseinstellungen sind ein guter Ausgangspunkt, wenn Sie mit Ihrer Vergasereinstellung
nicht zufrieden sind. Drehen Sie die Nadeln vollstandig hinein (Vorsicht: iiberdrehen Sie diese
nicht!) und Idsen Sie sie anschlieBend wieder die unten angegebenen Umdrehungen.

O

.
L. T

* Mittlerer Bereich:
¢ Hauptdiisennadel:

7,00 Umdrehungen
4,00 Umdrehungen

Standgasschraube (#1):

Bestimmt die Luftmenge bei geschlossenem
Vergaser und dient als mechanischer Anschlag
fiir den Gasschieber. Drehen Sie im Uhrzeiger-
sinn fiir héhere und gegen den Uhrzeigersinn
fiir niedrigere Leerlaufdrehzahl. Der Vergaser
sollte bei Neutralstellung des Gasservos 0.5-
1.0mm gedffnet sein.

Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich (#2):
Bestimmt den Kraftstofffluss bei niedrigen und mittleren Drehzahlen. Drehen Sie sie im Uhrzei-
gersinn fiir eine magerere und gegen den Uhrzeigersinn fiir eine fettere Einstellung.

Hauptdiisennadel (#3):
Bestimmt grundsétzlich den Kraftstofffluss (wenn der Vergaser weit gedffnet ist). Gleiche Dreh-

Q:htung wie bei #2.

8. EINLAUF-PHASE

Das richtige Einlaufen lassen Ihres Motors ist ein sehr wichtiger Punkt um sicherzustellen, dass
Sie maximale Leistung und Lebensdauer erhalten. Nehmen Sie sich hierfiir Zeit und tiberstiirzen
Sie nichts. Verwenden Sie keinen Einlaufstand, sondern fahren Sie den Motor direkt im
Auto ein. Fahren Sie mit demselben Kraftstoff, den Sie auch im spéteren Betrieb verwenden
wollen. Ein spezieller Einlaufsprit wird nicht bendtigt. Falls Ihr Motor nicht leicht startet, konnen
Sie die Gliihkerze /2 Umdrehung l6sen um die Kompression des Motors zu verringern. Vergessen
Sie aber nicht, die Gliihkerze wieder festzuschrauben, nachdem der Motor lauft!

Ablauf:

« Starten Sie den Motor und stellen Sie die Hauptdiisennadel sehr fett (es muss viel Rauch aus
dem Auspuff kommen!).

* Lassen Sie den Motor fiir 2 Min. im Leerlauf laufen, um den Motor zu erwérmen. Ggf. die Leer-
laufdrehzahl iiber die Standgasschraube etwas erhohen, damit der Motor nicht ausgeht.

* Fahren Sie nun den Tank lhres Autos leer. Das Auto wird wegen der fetten Vergasereinstel-
lung langsam und trége sein. Dies ist normal und wichtig.

* Lassen Sie den Motor nicht zu hoch drehen, fahren Sie nur Halbgas auf der Geraden.

* Der Motor sollte nicht zu kalt oder zu hei® wéhrend der Einlaufphase sein. 70-80°C sind per-
fekt.

* Lassen Sie den Motor nach jedem Tank fiir 15 Min. abkiihlen.

* Wir empfehlen, dass Sie den Motor mind. 5 Tankfiillungen mit dieser fetten Einstellung fah-

Kren, bevor Sie weitere Einstellungen vornehmen. J




Eine zu fette Einstellung schadet lhrem Motor nicht. Achten Sie allerdings darauf, dass Sie
NIEMALS eine zu magere Einstellung verwenden. Beginnen Sie daher immer mit einer fetten
Einstellung und stellen Sie den Motor dann magerer. Versuchen Sie niemals einen kalten Motor
einzustellen, fahren Sie mind. 2-3 Minuten bevor Sie jegliche Einstellungen vornehmen!

Der normale Einstellvorgang sieht so aus:

1. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl etwas hdher als normal ein.

2. Beginnen Sie den Motor mit einer zu fetten Einstellung einzustellen.
3. Stellen Sie zuerst die Hauptdiisennadel ein.

4. Stellen Sie danach die Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich ein.

5. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl wieder richtig ein.

Ablauf:

1. Stellen Sie die Leerlauf Drehzahl so ein, dass der Motor nicht ausgeht (leicht erhdht).

2. Beginnen Sie beim Fahren mit einer zu fetten Hauptdiisennadel-Einstellung (es muss viel
Rauch aus dem Auspuff kommen!).

3. Drehen Sie die Hauptdiisennadel im Uhrzeigersinn in kleinen Schritten (1/8 Umdrehung) hin-
ein, um den Motor magerer zu stellen.

- Ihr Ziel ist es, dass der Motor maximale Drehzahl auf der Geraden erreicht.

- Offnen Sie die Hauptdiisennadel wieder 1/8 Umdrehung, wenn Sie diesen Punkt erreicht
haben. Das sollte die perfekte Einstellung fiir die Hauptdiisennadel sein. Motortemperatur
zwischen 95-105°C.

- Falls die Hauptdiisennadel zu mager eingestellt ist wird der Motor iiberhitzen und nicht
sauber beschleunigen. Halten Sie sofort an falls dies geschieht und 6ffnen Sie die Haupt-
diisennadel eine s Umdrehung.

4. Stellen Sie nun die Nadel fiir mittlere Drehzahlen ein. Fahren Sie 3 Runden und halten das Auto
in Ihrer Nahe an, 5sec im Leerlauf stehenlassen und voll beschleunigen. Der Motor sollte im
Stand etwas anfetten (Leerlaufdrehzahl verringert sich) aber dennoch schnell beschleunigen.
Ist er wahrend der 5sec ausgegangen priifen Sie das Folgende:

- Wenn der Motor immer langsamer dreht und dann ausgeht, ist die Nadel fiir den mittleren
Drehzahlbereich noch zu fett.

- Steigt die Leerlaufdrehzahl an oder ,zwitschert” der Motor auf einem erhohten Drehzahini-
veau, ist die Nadel fiir mittlere Drehzahlen zu mager.

5. Es kann sein, dass Sie die Leerlaufdrehzahl neu einstellen missen. Ist der Leerlauf zu hoch,
trennt die Kupplung nicht sauber und Sie verlieren Beschleunigung aus den Kurven. Ist der
Leerlauf zu niedrig, kann es sein, dass der Motor am Start oder am Ende der Geraden (beim
Gaswegnehmen) ausgeht.

So messen Sie die Motortemperatur:

 |nfrarot Thermometer (empfohlen): Messen Sie direkt nach dem Fahren. Halten Sie das Ther-
mometer direkt Giber den Motor und messen Sie auf die Gliihkerzendffnung.

* Spucke Methode: Bringen Sie direkt nach dem Fahren etwas Spucke auf den Kiihlkopf. Die
Spucke sollte kochen und in 2-3 Sekunden verschwunden sein. Sie sollte weder “herumtan-

K nicht korrekt )

\zen wie in einer heiBen Bratpfanne”, noch sollte sie einfach nur verdampfen. J

10. NACH DEM FAHREN

Verwenden Sie spezielles After-Run 0 um den Motor nach dem Fahren zu pflegen. After-Run
01 hilft beim nachsten Start und schiitzt den Motor vor Rost. Verwenden Sie nur After-Run 0l
welches speziell fiir RC Motoren hergestellt wird. Verwenden Sie kein Silikon 01 oder dhnliches,
da dieses ihrem Motor schadet. Wir empfehlen unser LRP After-Run 01 (No. 37910), welches Sie
regelmaRig nach dem Fahren anwenden sollten.

Ablauf:

Lassen Sie den Tank im Leerlauf vollstandig leer laufen, bis kein Kraftstoff mehr vorhanden ist
(versuchen Sie mehrfach den Motor neu zu starten). Als Nachstes geben Sie ein paar Tropfen
LAfter-Run” Ol in den offenen Vergaser, sowie in die Gliihkerzenéffnung des Motorkopfes. Las-

Qn Sie den Motor 5sec auf der Startbox durchdrehen. Fertig.

Behandeln Sie Ihren Motor mit Vorsicht und warten Sie ihn regelméRig. Dieser Motor dreht bis zu
43.000 U/min und jedes Problem kann bei solch hoher Drehzahl schweren Schaden verursachen.
Alle bewegten Teile im Inneren des Motors sind Verschleill ausgesetzt. Sie miissen also darauf
achten, ob Kolben, Laufbuchse oder Pleuel abgenutzt sind und ausgetauscht werden miissen.
Wenn Sie ein Teil austauschen, tiberpriifen Sie bitte, ob alle anderen Teile in gutem Zustand sind.
Laufbuchse und Kolben miissen immer zusammen gewechselt werden.

Einige wichtige Dinge:

* Saubern Sie den Motor griindlich von auBen, bevor Sie ihn 6ffnen. Jedes bisschen Staub oder
Dreck, was in den Motor kommt, kann Schéden hervorrufen.

« Uberpriifen Sie das Pleuel regelmaRig. Wenn Sie es tauschen wollen, priifen Sie, ob der Kur-
belwellenzapfen rund und in gutem Zustand ist. Wenn nicht, tauschen Sie auch die Kurbel-
welle.

* Wenn Sie den Motor wieder zusammenbauen, gehen Sie sicher, dass jedes Teil absolut sau-
ber ist und verwenden Sie etwas Ol (After-Run Ol ist dafiir gut geeignet), um die Teile zu
schmieren.

* Achten Sie darauf, dass alle Teile in der richtigen Ausrichtung eingebaut sind, speziell Kolben,
Laufbuchse und Pleuel. Siehe hierzu auch die Explosionszeichnung. Das “Schmier-Loch” des
Pleuels muss nach vorne zeigen (in Richtung des Vergasers).

* Bevor Sie den Brennraum einbauen, priifen Sie genau, dass Sie alle Scheiben eingebaut ha-
ben!

* Verwenden Sie einen Inbus Schliissel um die Schrauben anzuziehen. Schrauben Sie die
Schrauben nicht gleich ganz fest, sondern ziehen erst alle Schrauben nur leicht an. Ziehen
Sie dann die Schrauben abwechselnd (iber Kreuz fest an. Seien Sie vorsichtig, dass Sie keine

\Schrauben iiberdrehen!

12. FEHLERFIBEL

~

PROBLEM GRUND LOSUNG
Motor startet nicht Gliihkerze defekt - ersetzen Sie die Gliihkerze
Gliihkerze funktioniert nicht korrekt - tiberpriifen Sie den Zustand der Gliihkerze
- tiberpriifen Sie den Gliihkerzenstecker
Motoreinstellung ist zu fett (zu viel Kraftstoff, | - iiberpriifen Sie die
abgesoffen) wiederholen Sie den Einstellvorgang

- 16sen Sie die Gliihkerze vollstandig und drehen
Sie den Motor 5 Sek. mit der Startbox durch

Motoreinstellung ist zu mager - il iifen Sie die
(zu wenig Kraftstoff) - wiederholen Sie den Einstellvorgang
Motor bekommt keinen Kraftstoff - tiberpriifen Sie die Kraftstoffleitung auf Schaden
- iifen Sie die
Motor stoppt kurz nachdem der | Gliihkerze defekt - ersetzen Sie die Gliihkerze
b Kraftstoff - ersetzen Sie den Kraftstoff durch frischen der
wird korrekten Sorte
Schlechte Vergasereinstellung - iifen Sie die
wiederholen Sie den Einstellvorgang
Schmutz in Kraftstoffleitung oder Vergaser - reinigen Sie die Kraftstoffleitung, reinigen und
tiberpriifen Sie den Vergaser
K i adi - ersetzen Sie die
Lockere Gliihkerze oder Kiihlkdrper - ziehen Sie die Gliihkerze oder die Schrauben des
Kiihlkopfes an
Luftfilter alt und/oder schmutzig - reinigen oder ersetzen Sie den Luftfilter
Leistung wird geringer, Motoreinstellung ist zu mager - iifen Sie die
wenn der Motor seine wiederholen Sie den Einstellvorgang
Betriebstemperatur erreicht Gliihkerze ist defekt oder falscher Typ - ersetzen Sie die Glilhkerze durch eine des

oder geht von Zeit zu Zeit aus korrekten Typs

Motor l&uft zu heil - Einlaufvorgang ist nicht vollstandig
abgeschlossen
Anzahl der Scheiben unter Brennraum - tiberpriifen Sie die Anzahl an Scheiben
nicht korrekt
Motor bleibt bei hohen U/min Falsche Vergasereinstellung - Stellen Sie die Nadel fiir mittlere Drehzahlen
héngen, wenn Sie vom Gas s Umdrehung fetter und stellen Sie die
gehen Leerlaufdrehzahl neu ein.

- Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl niedriger

Falsche Gliihkerze (zu heiR) - Verwenden Sie eine Gliihkerze mit einer hoheren
Nummer. (z. B. wechseln Sie von 5 auf 6)

Anzahl der Scheiben unter Brennraum - tiberpriifen Sie die Anzahl an Scheiben

ALLGEMEINE GEWAHRLEISTUNGS-
UND REPARATURBESTIMMUNGEN

Produkte der LRP electronic GmbH (nachfolgend ,LRP” genannt) werden nach strengsten
Qualitatskriterien gefertigt. Wir gewéhren die gesetzliche Gewéhrleistung auf Produktions-
und Materialfehler, die zum Zeitpunkt der Auslieferung des Produkts vorhanden waren. Fiir
gebrauchstypische VerschleiBerscheinungen wird nicht gehaftet. Diese Gewahrleistung gilt
nicht fiir Mangel, die auf natiirliche Abnutzung/VerschleiB, eine unsachgeméRe Benutzung oder
mangelnde Wartung zuriickzufiihren sind. Dies liegt unter Anderem vor bei:

Demontage des Motors seitens des Kunden

Jegliche Modifikation am Motor seitens des Kunden

Rost im Motor

Staub oder Dreck im Motor

Defekte am Motor durch Gliihkerzendefekte

Uberhitzung

Kratzer im Motor durch Staub oder Dreck

Wasser im Kraftstoff

Falsche Einlaufprozedur

Defekter Kolben, durch unsachgeméRe Blockierung des Kolbens
Defekter Auslasskanal, durch unsachgeméaRe Blockierung des Kolbens
Defekte durch hohe Drehzahlen ohne Motorlast

Bevor Sie dieses Produkt zur Gewahrleistung oder Reparatur einsenden, priifen Sie bitte alle
anderen verwendeten Komponenten und schauen Sie in der Fehlerfibel nach, um andere Stér-
quellen und Bedienfehler auszuschlieRen. Sollte das Produkt bei der Uberpriifung durch unsere
Serviceabteilung keine Fehlfunktion aufweisen, miissen wir lhnen hierfiir eine Bearbeitungs-
pauschale berechnen.

Mit der Einsendung des Produktes erteilen Sie LRP einen Reparaturauftrag fiir den Fall, dass kein
Gewdhrleistungsanspruch vorliegt. Ein Gewdhrleistungsanspruch kann nur anerkannt werden,
sofern eine Kopie des Kaufbelegs beigefiigt ist. Auf Ihre ausdriickliche Anforderung erstellen wir
einen kostenpflichtigen Kostenvoranschlag. Wenn Sie nach Zusendung des Kostenvoranschlags
den Auftrag zur Reparatur erteilen, entfallen die Kostenvoranschlagskosten. An unseren Kosten-
voranschlag sind wir zwei Wochen ab Ausstellungsdatum gebunden.

Da wir einen ordnungsgeméBen Gebrauch unserer Produkte nicht tiberwachen kénnen, iiber-
nehmen wir keinerlei Haftung fiir unmittelbare und mittelbare Schaden aller Art, die im Rahmen
des Gebrauchs oder auch sonst beim Benutzer und/oder Dritten entstehen. Jeglicher Gebrauch
dieses Produkts erfolgt daher auf eigene Gefahr. Die Gewahrleistung (ibersteigt in keinem Fall
den Wert dieses Produktes. Durch Inbetriebnahme des Produkts erkennen Sie die obigen Bedin-
gungen an und iibernehmen die volle Verantwortung aus dem Gebrauch dieses Produkts.

Die von LRP angegebenen Werte (iber Gewicht, GroRBe oder Sonstiges sind als Richtwert zu
verstehen. LRP {ibernimmt keine formelle Verpflichtung fiir derartige spezifische Angaben, da
sich durch technische Veranderungen, die im Interesse des Produkts vorgenommen werden,
andere Werte ergeben kdnnen.

LRP-Werks-Service:

* Produkt mit Kaufbeleg und Fehlerbeschreibung bruchsicher verpacken.
« Einsenden an:
LRP electronic GmbH — Serviceabteilung
Wilhelm-Enssle-Str. 132-134, 73630 Remshalden, Deutschland
Technik + Service Hotline: D:0900 577 4624 (0900 LRP GIVIBH) (0,49 ¢/Minute aus dem deutschen Festnetz)
A: 0900 270 313 (0,73t/Minute aus dem sterreichischen Festnetz)
eMail: service@LRP-ELECTRONIC.de
Web: www.LRP.cc
* LRP repariert das Produkt.

wﬂcksendung an Sie per Nachnahme. J




EXPLOSIONSZEICHNUNG / EXPLOSION DRAWING \
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ERSATZTEILE / SPARE PARTS \

BEST. NR. | Artikelbezeichnung BEST. NR. Artikelbezeichnung
ORDER NO. | spare part description ORDER NO. | spare part description
39214 Z.12R Team Spec.4 - Ball Bearing Set (Front & Rear) 39209 Z.12R Team Spec.4 - Crankshaft
39114 Z.12R Team Spec.4 - Crankcase 39221 Z.12R Team Spec.4 - Burn Room & Head Shim Set
39111 Z.12R Team Spec.4 - Backplate 39410 Z.12R Team Spec.4 - Various Parts Bag
39224 Z.12R Team Spec.4 - Piston & Sleeve Set 39411 Z.12R Team Spec.4 - 0-Ring Set
39211 Z.12R Team Spec.4 - Conrod 39312 Z.12R Team Spec.4 - Slide Carburetor Set
39212 Z.12R Team Spec.4 - Wrist Pin & Clips 39118 Z.12R Team Spec.4 - Cylinder Head Set
39113 Z.12R Team Spec.4 - Manifold rubber & spring set

\J —/

TUNINGTEILE / OPTION PARTS \

BEST. NR. | Artikelbezeichnung BEST. NR. Artikelbezeichnung

ORDER NO. | spare part description ORDER NO. | spare part description
36520 LRP Highflow airfilter 35160 LRP Platinum / Iridium Glowplug #6 - Turbo Med
36590 LRP Highflow airfilter oil 35170 LRP Platinum / Iridium Glowplug #7 - Turbo Med/Cold
37910 LRP After-Run oil 35180 LRP Platinum / Iridium Glowplug #8 - Turbo Cold
36100 LRP 1/10 On-Road Competition exhaust system

/
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